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ADFC im Internet

Informationen rund ums Radfahr-
enim Kreis Unna kénnen Sie auch
aufden Internetseiten des Kreis-
verbandes adfc-kreis-unna.de
erhalten. Dazu gehdren unter an-
derem ein Newsletter, eine Tou-
rendatenbank und eine Liste von
ausleihbaren Fahrradkarten. Hier wie
aufdenverlinkten Internetseiten der
einzelnen ADFC-Gruppen im Kreis fin-
den Sie ebenfalls die aktuellen Touren-
und Veranstaltungstermine. Gleiches
giltfur Meldungen rund um das Thema
Radfahrenin den Kommunen des Krei-
ses. Ebenfalls vertreten sind wir bei
Facebook und Twitter.

Editorial .

Eine besondere Zeit

Liebe FahrRadfreundinnen und -freunde,

die Covid19-Pandemie hat vieles verandert. Nicht
nur, dass ein potenziell gefahrliches Virus unser
Leben bedroht. Freiheiten mussten eingeschrankt
werden, die Wirtschaftgingzum Teil in die Knie, lieb
gewonnene Gewohnheiten wa- zev——
ren plotzlich passé. Aber auch F?\
Positives trat ein. Solidaritat ;
war plétzlich mehr als ein politi-
sches Schlagwort, die Qualitat
der Luftwurde besser, das tag-
liche Gedrangel auf unseren
StralRen wich zeitweise einem
entspannten Miteinander. Die
Effekte der Pandemie spiegeln
sichin vielen Beitrédgen dieser Ausgabe wieder.
Einige Aspekte, die uns Radfahrende besonders
betreffen, thematisieren wir genauer.
Am Beginn betrachten wir, welche Lehren fur
die notige Verkehrswende gezogen werden
sollten (S. 5) und was die Parteien im Kom-
munalwahlkampfdazu sagen (S.9). Im
Folgenden (S. 10) fassen wir kurz den Stand
der veroffentlichten Forschung einer span-
nenden Frage zusammen: Gibtes einen
kausalen Zusammenhang zwischen Viren-
verbreitung und Feinstaub? Weiter gehtes
mit Kurzportrats derjenigen, die in den Kreis-
kommunen fir den Radverkehr zusténdig sind
(S.13). Einige Neue Gesichter sind dabei.
Aber auch die beliebten Beschreibungen von Rou-
ten und Touren kommen nicht zu kurz. So findet lhr
eine Mehrtagestour durch die Altmark (S. 44) und
eine Fahrt auf derimmer noch jungen Salzroute
(S.46)in diesem Heft. Weggelassen haben wir dies-
mal den Touren- und Termine-Teil. Auch wenn die
Tagestouren einzelner Ortsverbande unter Auflagen
wieder begonnen haben, so istdoch vieles unsicher
und muss unter Umstanden schnell angepasst wer-
den. Fir aktuelle Informationen wendet Euch bitte an
die jeweiligen Sprecher*innen der Ortsverbande.

Wirleben haltin einer besonderen Zeit. Machen wir
das Beste daraus.

Andreas Abels
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umms, Neustart, Milliarden fur

den Aufschwung aus der Krise,
mitimmer neuen Superlativen wird die
Angst vor dem Corona-Virus klein gere-
det und geschrieben. Dabei gehen die
Erkenntnisse aus der Krise leider haufig
unter: Menschen in hohem Alter, Men-
schen mit gesundheitlichen Proble-
men, Menschen mit Mobilitats-
einschrankungen wurden in der
Pandemie durch die nétigen Ausgangs-
beschrankungen ihrer Mobilitdt be-
raubt. Der Radverkehr erlebte einen
absoluten Boom, vor den spat wieder-
eroffneten Fachgeschaften standen die
E-Bike-Kaufer*innen Schlange, in Bus
und Bahnherrschte Leere, die zunéchst
angenehm leeren Stral3en fullten sich
mit verstarktem Autostau. Alles Ent-
wicklungen, dieimmer noch andauern.
Ein wirklicher ,Neustart” ist kein Zu-
rick zu fruher, keine Beschleunigungin
die nachste Sackgasse. In der Corona-

Zeit haben wir erfahren, dass in unse-
rem Offentlichen Raum zu wenig Platz
far Abstand zwischen FulRganger*in-
nen und Radler*innen ist, dass der
offentliche Nahverkehr attraktiver, sau-
berer, sicherer und moderner werden
muss. Wie habe ich es genossen, dass
ich die HansastralBe und die Friedrich-
Ebert-StraBein Unna ohne minutenlan-
ges Warten auf eine schmale Lucke im
Autoverkehr queren konnte, wie die
Radtour ohne Furcht vor abbiegenden
Lastern und sorglos getffneten Autotu-
ren. Ich freute mich Uber die Reaktio-
nen in anderen Stadten: Berlin,
Hamburg oder Stuttgart schufen mit
Pop-Up-Bike-Lanes, den schnell abge-
trennten Radspuren auf Zeit, mehr
Platz fur Radler*innen. In diesen Stad-
ten wird nach den ErFahrungen jetzt
diskutiert, ob die Pop-Up-Wege nicht
dauerhaft den Weg frei machen. In
Munster, Dusseldorf oder Dortmund
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demonstrierten ADFC-ler*innen, wie
schnell sich solche breiten und freige-
sperrten Radspuren - zumindest test-
weise - einrichten lieBen. Im Kreis Unna
blockierte StraBen NRW schon einen
stundenkurzen Demolauf.

Viele Menschen haben das Fahrrad
als gesundheitsférderndes und um-
weltfreundliches Gefahrt fur den Alltag
wie den Nahurlaub neu- und wieder
entdeckt. Und stehen jetzt auf den
schmalen und haufig schlecht gepfleg-
ten Radwegen im Stau. FuRganger*in-
nen entdeckten, wie blockiert und eng
ihretaglichen Wege sind.

Wer die Krisenerfahrungen
der Pandemie ernst nimmt,
muss beim Neustart Uber
eine neue Verteilung des
offentlichen Raumes
und der offentlichen
StraBen  nachdenken.
Das geht nicht ohne Kon-
flikte. Denn die autoge-
rechte Stadt in unserem
Kreis muss dafir Raum fir Au-
tos abgeben - gerade dann, wenn der
private PKW scheinbar die Sicherheit
vor der Infektion bietet.

Damit sich Menschen mit Anstand
und Abstand begegnen kénnen, ist die-
ser Konflikt leider nicht zu vermeiden.
Die in Corona-Zeiten gewachsene Zahl
der Radfahrer*innen braucht eine si-
chere und konfliktfreie Spur, die Ful3-
ganger*innen brauchen schnelle und
attraktive Wege, die auch ,Risikogrup-
pen” ohne Risiko fur ihre Gesundheit
undihr Lebenwandeln dirfen.

Die Milliarden flieRen fir einen Neu-
start - und in den Kommunen unseres
Kreises sollte von diesem Geld mog-
lichst vieles fur einen entsprechenden
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Neustart akquiriert und dann verwen-
det werden. Dazu braucht es den politi-
schen Willen, die entsprechende
Personalstarke in unseren Rathausern
und dann die zUgige Umsetzung. Die
Kommunalwahlen im September ge-
ben jeder und jedem die Chance, die
Bewerber*innen um Burgermeister-
Amter und Ratsmandate bei diesem
Thema aufden Priifstand zu stellen, be-
vor sie und er ihr/sein Votum fur die
Entscheidungstrager*innen der nach-
sten funf Jahre abgibt. In dieser Fahr-
Rad erklaren wir die Wahlprtfsteine,
die wir allen allen verkehrspolitischen
Sprecher*innen der Fraktio-
nen vorgelegt haben, so-
wie deren Antworten.

Diese Prtfsteine
kénnen in den Orten
des Kreises genutzt
werden, um die Kandi-
dat*innen im eigenen
Ort zu beurteilen. Das
Gesprach kann Auftakt zu
einem hoffnungsvollen Diskurs
ein, der sich hoffentlich Gber die nach-
sten funf Jahre entfaltet - denn Rad-
ler*innen stehen nicht still.

In diesem Sinne wunsche ich uns
einen ,Aufbruch Fahrrad” im Kreis Un-
na. Den Landtag hat die Nachricht
schon erreicht, der noch amtierende
Landrat Michael Makiolla hat angekiin-
digt, dass alle Kreisstrallen abgesetzte
Radwege bekommen. Die Politiker in
Gemeinde- und Stadtrat, im Kreistag
und dessen Fachausschissen freuen
sich sicher Uber die mobilisierte Bot-
schaft. Wumms - Die Radler*innen-Er-
fahrung zeigt, Gegenwind kann
wachkussen.

Glinther Klumpp



Verkehrspolitik.

Wahlpriifsteine lassen einige Parteienim
Unnaer Kreistag stolpern
Enttauschung liber Ergebnisse beim ADFC-Kreisverband

D er ADFC Kreisverband wollte wis-
sen, was die Parteienvor der Kreis-
tagswahl am 13. September zur
radverkehrlichen Situation im Kreis Un-
na denken und welche Handlungsziele
und -wege sie fur die kommende Wahl-
periodeim Blick haben. Dazu haben wir
sechs Fragen als Wahlprufsteine an die
politischen Fraktionen m Kreistag ge-
stellt.

Far die Mehrheit der angeschriebe-
nen Parteien waren unsere Prufsteine
wohl zu grol3e Brocken. Wir erhielten
keine oder sehr rudimentare Antwor-
ten. Das wirft Fragen auf. Wird der Rad-
verkehr als unwichtig angesehen? Wird
die Fahrradlobby nicht ernst genom-
men? Haben Parteien in der Mehrheit
keine Konzepte und Ideen zur Ver-
kehrsentwicklung?

Die Ruckmeldungen fielenin Umfang
und Qualitat sehr unterschiedlich aus.
Es ist schwer, einen leicht lesbaren Ver-
gleich zu verfassen; trotzdem haben wir
es versucht. Wir haben Aussagen zu an-
deren Verkehrstragern weggelassen
und nur Statements bezuglich des Rad-
verkehrs gelistet. Dennoch ist das Le-
sen der kompletten Ausfihrungen sehr
interessant und empfehlenswert. Die
Leser*innen finden diese zur Prufung
ihrer Wahlentscheidung auf unserer
Homepage:
https://www.adfc-kreis-unna.de/
wahlpruefsteine/

Werner Wiilfing
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Fragen

1 Wie soll die Mobilitat im Kreis Unna
in 5 und 10 Jahren aussehen?
Welchen Modal Split streben Sie an?

2 Welche konkreten Malknahmen wer-
den Sie anstof3en, um lhre verkehrs-
politischen Ziele zu erreichen?

3 Wie hoch sollten die finanziellen Mit-
tel sein, die der Kreis Unna fir die
Radverkehrsforderung aufwendet
und wie kdnnen diese aufgebracht
werden?

4 Laut Unfallstatistik der Kreispolizeibe-
hérde sind Radfahrende im Kreis Un-
na verglichen mit dem Autoverkehr
Uberproportional gefahrdet.

Mit welchen MaRnahmen werden Sie
die Sicherheit im Radverkehr im
Kreis Unna erhéhen?

5
Welcher zusatzlichen personellen
Ressourcen bedarf der Kreis Unna,
um den Radverkehr nach |hrer Ziel-
setzung zu férdern?

6

Ein Problem der Radverkehrsforde-
rung liegt in den unterschiedlichen
Zustandigkeiten im Kreis, im Land
und in den Kommunen. Welche
Schritte werden Sie gehen, um an
dieser Stelle effektiver zu werden?
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Bezahlbare, sichere, barrierefrei und komfortable
Mobilitat
20 %

* Verkniipfung der Kreiskommunen durch ein
neues Radverkehrskonzept fur Alltagsradverkehr
» Anbindung der Kommunen an den RS1

* Ausbau der Mobilstationen

» Radwege mit ausreichender Breite an allen
Kreisstrallen

* App-basiertes flachendeckendes Leihradsystem
» Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit innerorts

keine Angabe

Nutzung von Férdermdglichkeiten von Land und
Bund

« Sicherheit als Thema einer Mobilitatskonferenz
* Verkehrssicherheitskonzept
» Abbiegeassistenten

Mehr Personal im Bereich Planung und Bauen

Zentrales Thema als ,Chefsache”



Verkehrspolitik.

CDU
Bedarfsgerechte, diskriminierungsfreie keine Angabe
Mobilitat 25% - 30%

keine Angabe

» Radverkehrskonzept » Getrennte Radwege an allen Kreisstrallen
* Ausbau der Mobilitatsstationen
* Zlgiger Ausbau des RS1
» Sanierungsprogramm fir Radwege

keine Angabe keine Angabe
Umschichtung der vorhandenen Mittel zugunsten
des Radverkehrs

keine Angabe * Férderprogramme
 Abbiegeassistenten fir alle Fahrzeuge des
Kreises
* Sichere Kreuzungen und Querungen
» Erweiterte Aufstellflachen an Ampeln
* Umverteilung des StralRenraumes an Stellen,
wo kein Radweg gebaut werden kann.

keine Angabe * Bedarf fur ein bis zwei weitere Verkehrsplaner
* Einbindung von ADFC und VCD

Standiger Austausch mit Strallen-NRW * Mehr Planungen aus einer Hand
und den Kommunen » Erhéhung der Zusammenarbeit aller Player

keine Antwort
|7 AN (el Piratenpartei
. FahrRad 2/2020 [



Feinstaub als
Virentransporter - _

Was istdran?

<

m Marz dieses Jahres verbreiteten ei-

nige Medien eine Meldung [1,2 u.a.],
die bei Vielen sofort eine intuitive Be-
statigung hervorrief: ,Kann sein!
Warum nicht?". Ein zwolfkopfiges Wis-
senschaftlerteam dreier italienischer
Institute wollte in der Po-Ebene einen
Zusammenhang zwischen der Luftver-
schmutzung durch Feinstaub und der
Haufung von Coronavirus-Infektionen
in dieser Region gefunden haben. Fir
die vorlaufige Studie* [3] zogen sie die
Messwerte der Feinstaub-Uberwa-
chungsstationen von Umweltschutzbe-
hérdeninder Region heran und setzten
diese mit den bestatigten Covid-19-Fal-
len in Beziehung. Unter anderem inter-
pretierten die Forscher*innen ihre
Ergebnisse so: Feinstaub bestimmter
Partikelgroe und Menge konne die
Lunge schadigen. Patienten mit vorge-
schadigten Lungen hatten bei Infektio-
nen mit dem Coronavirus SARS-CoV-2
ein hoheres Risiko, schwer zu erkran-
ken.

Diese Schlussfolgerungen waren
nicht vollig tberraschend und werden
durch andere Studien mindestens un-
termauert [z.B. 4, 5, 6]. Kontroverser
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diskutiert wird da schon die Hypothese
des italienischen Teams, dass die Fein-
staubpartikel als Transportmedium fur
infektidse Viren dienen und auf diese
Weise zum deutlichen Anstieg der Fall-
zahlen in der Po-Ebene beigetragen ha-
ben.

DieVirenkoénnten durch so genannte
.Koagulationsprozesse” an den Parti-
keln anhaften und so mehrere Tage
oder sogar Wochen in der Luft verblei-
ben. Durch Temperatur und Sonnen-
einstrahlung kdme es zur Aufhebung
der Verbindung, hohe Luftfeuchtigkeit
sorge hingegen fur eine langere Haf-
tung. Die italienischen Forscher*innen
zitieren Studien aus China, die zu dhnli-
chen Schlussfolgerungen kamen. Das
Bundesumweltamt allerdings wider-
sprichtin einem entscheidenden Punkt
[7]: Untersuchungen an verwandten
Coronaviren hatten ergeben, dass eini-
ge SARS CoV-2-Erreger zwar an Fein-
staubpartikel angeheftet uberleben
kénnen, doch die Konzentration in ei-
nem in der Aul3enluft verbreiteten Fein-
staubaerosol reiche durch den
VerdlUnnungseffekt nicht aus, um eine
Infektion beflrchten zu mussen. So



bleibt zunachst offen, was daran ist an
der These, Covid-19-Viren konnten
durch Feinstaub verbreitet werden und
Menschen krank machen.

Lungengangiger Feinstaub istgerade
fur Radfahrende besonders in den
Stadten eine reale Gefahr und wird in
der FahrRad nicht zum ersten Mal the-
matisiert [8]. Neben der Industrie und
offenen Feuern ist ein bedeutender
Emittent der motorisierte StralBenver-
kehr, sei es uber Verbrennungsmoto-
ren oder Gber den Abrieb von Bremsen
und Reifen. Anscheinend nach dem
Motto ,schaffe ein Problem und verdie-
ne daran” haben Autohersteller sogar
far Innenraumfilter geworben, weil die
hohe Feinstaubkonzentration in der
AulBenluft potenziell gesundheitsge-
fahrdend sei. Der ADAC tut dies immer
noch[9].

Es muss nicht die Corona-Pandemie
sein. Allein die offensichtliche Gesund-
heitsgefahrdung ist Grund genug, end-
lich  mit Nachdruck die Luftver-
schmutzung durch Feinstaub deutlich
zuvermindern. Hinzu kommen andere
Belastungen, etwa durch Stickoxide.
Auch hier lassen jungste Forschungen
an der Universitat Halle einen Zusam-
menhang zur Sterblichkeit durch Covid-
19 erkennen [10]. Wenn jetzt noch
krank machende Viren durch Feinstaub
verbreitet werden wirden, kann es
Uberhaupt keine wirtschaftlichen oder
sonstigen Argumente mehr geben, die
Belastung weiter zu dulden. Aber gera-
de wegen der potenziellen Sprengkraft
fur die Debatte um die Luftreinhaltung
besondersinunseren Stadten sind wei-
tere unabhangige, wissenschaftliche
Studien zu mdoglichen Interaktionen
von Luftverschmutzung und Virusinfek-
tionen erforderlich. Gerade weil wir

Umwelt.

noch mitten in der Pandemie stecken,
sind viele Datensatze oft noch zu dinn,
kaum ausgewertet oder noch nicht mal
erhoben. Mittelfristig darf es nicht nur
um Covid-19 gehen, sondern um Virus-
infektionen generell. Die Politik stehtin
der Pflicht, diese Studien ausreichend
zu finanzieren. Die Wissenschaft steht
in der Pflicht, sich nicht instrumentali-
sieren zu lassen, egal wer die Studien
fordert. Alles andere verwischt die Fak-
tenund liefert Verschwdrungstheorien
jeglicher Zielrichtung neue Nahrung.

Andreas Abels

*Die wichtige Arbeit der italienischen Wis-
senschaftler*innenist eine vorlaufige Studie
(Positionspapier), die noch keinen Peer-Re-
view-Prozess durchlaufen hat. Dies ist ein
Verfahren, in dem soweit moglich Gberpraft
wird, ob Forschungsergebnisse mit aner-
kannt wissenschaftlichen Methoden ermit-
telt, nachprifbar und damit ,reif* sind,
verdffentlicht zu werden.

[11The Guardian (17.03.2020) Air pollution
likely toincrease coronavirus death rate,
warn experts. https://www.theguardi-
an.com/environment/2020/mar/17/air-
pollution-likely-to-increase-coronavi-
rus-death-rate-warn-experts

[2] Heise online (21.03.2020) Feinstaubpar-
tikel als Viren-Vehikel. https://www.hei-
se.de/tp/features/Feinstaubpartikel-als-
Viren-Vehikel-4687454.html

[3]Settietal.(2020) Reliazione circa l'effetto
dell'inquinamento da particolato atmos-
ferico et al diffusione divirus nella popo-
lazione. SIMA, Universita Bari, Universita
Bologna; 6 S. https://www.actu-environ-
nement.com/media/pdf/news-35178-
covid-19.pdf

[4]1M. Burke (08.03.2020) COVID-19 reduces
economic activity, which reduces polluti-
on, which saves lives. http://www.g-fee-
d.com/2020/03/covid-19-reduces-
economic-activity.html
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[5]F.A.Z.und Referenzen darin (17.04.2020, [8]H.Kauschalek (2017) Feinstaubmessge-

aktualisiert). Verscharft schmutzige Luft ratLaserEgg. Belastung durch Feinstaub
das Pandemie-Desaster? https://ww- selbstmessen. FahrRad 2/2017,S.10-11
w.faz.net/aktuell/wissen/corona-krise- [91ADAC(22.02.2019) Innenraumfilter
verschaerft-schmutzige-luft-das-pande- schutzenvor schlechter Luft. https://
mie-desaster-16728901.html www.adac.de/rund-ums-fahrzeug/aus-
[6]1HelmholtzZentrum Minchen stattung-technik-zubehoer/zubehoer/
(16.01.2017) Feinstaub weckt schlafen- innenraumfilter/
deVireninder Lunge. https://ww- [10]Y.0Ogen(15.07.2020) Assessing nitro-
w.helmholtz-muenchen.de/aktuelles/ gendioxide (NO2) levels as a contribu-
uebersicht/pressemitteilungnews/artic- ting factor to coronavirus (COVID-19)
le/37450/index.html fatality. Science of the Total Environ-
[7]Umweltbundesamt (16.04.2020) Coro- ment 726. https://doi.org/10.1016/j.sci-
navirus: Bedeutung der Luftverschmut- totenv.2020.138605

zung. https://

Eine informative Zusammenfassung:
www.umweltbundesamt.de/themen/

gesundheit/umwelteinfluesse-auf-den- https://www.quarks.de/gesundheit/medi-
menschen/besondere-belastungssitua- zin/ist-feinstaub-schuld-an-den-vielen-to-
tionen/coronavirus-bedeutung-der- desfaellen-in-italien/

luftverschmutzung

dovoba.de

:

Wir finden, die Welt braucht
mehr Zuversicht. Deshalb unter-
stUtzen wir alle, die den Mut
haben, ihre Zukunft selbst in die
Hand zu nehmen.

Volksbank
Unna e= ==



Portrat .

Il Radverkehrsbeauftragte im Kreis Unna

B eiunserendirekten Ansprechpartner*innenindenVerwaltungen der Kommu-
nenim Kreis Unna gab es einige Wechsel, bei anderen steht er kurz bevor. Ein
Anlass, die Radverkehrs- bzw. Mobilitatsbeauftragten einmal vorzustellen. Wir ha-
ben den Kurzfragebogen an alle Kommunen und den Kreis Unna geschickt. Bis auf
Holzwickede und Werne, wo in den Verwaltungen die Zustandigkeiten und perso-
nelle Ausstattung fur den Radverkehrsbereich noch in der Diskussion sind, haben

alle geantwortet.

Kommune: Kreis Unna

Name: Klaus-Peter Durholt
Alter:63Jahre

Aufgabe/Funktion: Verkehrsplaner
E-Mail: kp.duerholt@kreis-unna.de

Tatig seit Dezember 1986 (bis 1. Marz 2021)
Ausbildung/Abschluss: Dipl.-Ing., 2. Staatsprufung

Tel.: 0230327226

Anschrift: Friedrich-Ebert-Str. 17, 59425 Unna

1.Welche Fahrradprojekte bearbei-
ten Sie aktuell, welches Projekt liegt
lhnen besonders am Herzen?

Projekt FUN - Flexibel Unterwegs im
Kreis Unna, Digitalisierung, Mobilstatio-
nen, kontinuierliche Qualifizierung der
Radstationen und Radparkhauser

2.Welche Fahrradprojekte wollen
und konnen Siein 2020 abschlieBen/
umsetzen?

Forderprojekt FUN2, Radstations-zu-
gang und Verleih von E-Bikes per fahrt-
wind-App

Ich fahre Rad weil ...

es die Umwelt schont und meinen Kdrper schinl.

Klaus-Peter Diirholt

3.Welche Projekte fiir den Radver-
kehr haben Sie fiir 2021 geplant?

Fur Nachfolger*in relevant: Fortset-
zung Radverkehrskonzept, Projekt FUN,
Mobilstationen, Radstationen/Radpark-
hauser

4.Sonstiges - vielleicht lhre Vision fur
die mittelfristige Mobilitatin lhrer
Kommune?

Erkennbare Verbesserung des Modal
Split zugunsten des Radverkehrs und
des OPNV um jeweils mindesten 2-3 %,
Radstationen und Radparkhauser nach
einheitlichen techn. Systemenin allen
Stadten und Gemeinden, Schnittstel-
len bei den Zugangssystemen zu VRR
und anderen Nachbarkommunen.

5.Welchen Beitrag kann und sollte
aus lhrer Sicht der ADFC fiir lhre
Arbeitleisten?

Fachliche Beratung aus Sicht der
Nutzer, Unterstitzung Schnittstel-
lenthematik, praktische Tests und Be-
wertungen in der Ortlichkeit far
bauliche und technische Anlagen.
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Kommune: Bergkamen

Name: Norman Raupach
Alter: 28 Jahre

Tatig seitJuni 2019
Ausbildung/Abschluss: M.Sc. Raumplanung

Aufgabe/Funktion: Projektmanager Klima und Umwelt, Radverkehrsbeauftragter

E-Mail: n.raupach@bergkamen.de

Tel.: 02307 965391

Anschrift: Rathausplatz 1,59192 Bergkamen

1.Welche Fahrradprojekte bearbei-
ten Sie aktuell, welches Projekt liegt
lhnen besonders am Herzen?

Zwischen der Ortslage Bergkamen-
Overberge und den westlichen Stadttei-
len der Stadt Hamm wurde auf Bergka-
mener Stadtgebiet eine Netzlicke
entlang der Landwehrstral3e geschlos-
sen. Der Bau des Burgerradwegs konn-
te im Zeitraum 2018/2019 umgesetzt
werden und erfullt nun seine Funktion
als Schul- und Alltagsweg flr die An-
wohner der Bebauung im Einzugsbe-
reich der LandwehrstraBe und als
Verbindungachse zwischen dem Kreis
Unnaund der Stadt Hamm.

Die Zustandigkeit fur die Planungund
den Bau von begleitenden Radwegen
an LandesstralRen lag beim zustandi-
gen Landesbetrieb StralBenbau NRW.
Um die Chance der Sonderforderung
eines Burgerradweges zu nutzen, hatte
sich die Stadt Bergkamen bereit erklart,
die Planungs-und Vermessungskosten
zu Ubernehmen und die erforderlichen
Grundstucke fur den Bau zur Verfigung
zu stellen. Dem burgerschaftlichen En-
gagement und der Férderung des Rad-
und FuBverkehrs konnte somit Rech-
nunggetragen werden.

Zusatzlich zum Burgerradweg ist die
Fortschreibung des bestehenden Rad-
verkehrskonzepts der Stadt Bergka-
men noch als bedeutendes Radver-
kehrsprojekt zu nennen. Die Fort-
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schreibung  soll
kurzfristig  verge-
ben werden, um
mit der Umset-
zung entsprechen-
der Malnahmen
schon im kom-
menden Jahr zu
beginnen. Inhalt-
lich wird der Fokus
auf Sanierung und
Ausbau der All-
tagsrouten gelegt.
Im Rahmen der
Internationalen
Gartenausstellung
2027 (IGA) soll ein
4 m breiter Rad-
weg die Standorte
Bergkamen und Linen verbinden. Der-
zeit wird der entsprechende Férderan-
tragfurdieses Projekt erstellt.

Norman Raupach

2.Welche Fahrradprojekte wollen
und kdnnen Siein 2020 abschlieRen/
umsetzen?

Die Fortschreibung des Radverkehrs-
konzeptes (siehe Frage 1).

3.Welche Projekte fiir den Radver-
kehr haben Sie fiir 2021 geplant?

Die Umsetzung bedeutender Mal-
nahmen aus der Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes. Im Rahmen
des integrierten Handlungskonzeptes
fur die Stadtmitte Bergkamens werden



im Jahr 2021 ein Rahmenkonzept
~Wegeverbindungen” und eine Mach-
barkeitsstudie ,mobile Stadtmitte” er-
arbeitet. Die FOrderung des Rad-
verkehrs in der Stadtmitte erhalt somit
zusatzlich eine besondere Bedeutung.

4.Sonstiges - vielleicht Ihre Vision
fiir die mittelfristige Mobilitatin Ih-
rer Kommune?

Die Stadt Bergkamen befindet sich
am Rand des Ballungsraum ,Ruhrge-
biet” und im Herzen des Kreises Unna,
sodass eine Vielzahl wichtiger Ver-
kehrsadern im Stadtgebiet verlaufen.
Dies gilt insbesondere flr den Radver-
kehr. Neben zahlreichen und bedeu-
tenden Routen der Radtouristik,

verlauft die Route des zukunftigen RS 1
durch Bergkamen. Vor diesem Hinter-

Ein Zugang fiir alles:

Nutzen Sie das Online-Banking
der Sparkassen jetzt auch fur
Ihre Transaktionen von Konten

und Depots anderer
Finanzinstitute.
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grund ist die Herausforderung und
ebenso Vision, dass diese Uberregiona-
len Routen aus dem Stadtgebiet heraus
ideal erschlossen werden. Die Fort-
schreibung des Radverkehrskonzeptes
wird diese Thematik besonders be-
trachten. Die zukunftige verkehrliche
Infrastruktur der Stadt Bergkamen soll
darauf ausgerichtet sein, dass Radfah-
rer*innen so schnell und komfortabel
wie méglich die regionalen Radrouten
aus den Stadtkern und Ortsteilen her-
aus erreichen. Somit soll neben dem
Freizeitverkehr insbesondere der Rad-
verkehr in Bezug auf Pendler- und All-
tagsverkehre gestarkt werden.

Um die Verkehrswende erfolgreich zu
bestreiten, muss ebenfalls der Ful3ver-
kehr verstarkt geférdert werden. Aus
diesem Grund wird die Fortschreibung
des Radverkehrskonzepts auch die
Belange des Fuldverkehrs berlck-
sichtigen. Somit sollen Konfliktpo-
tentiale auch zwischen dem Rad-
und FuBverkehr in Bergkamen ab-
gebautwerden.

5.Welchen Beitrag kann und
sollte aus lhrer Sicht der ADFC
fiir lhre Arbeit leisten?

Das Engagement des ADFCistim
Allgemeinen wertvoll zum Errei-
chen der Verkehrswende. Speziell
fur die alltagliche Arbeit als Rad-
verkehrsbeauftragter kénnen die
Erfahrungsberichte/Bewertungen
der,ADFC-Radler”in Bezug aufden
Zustand der vorhandenen Radver-
kehrsinfrastruktur und den Erfolg
von entsprechenden Neubau-und
Sanierungsmalnahmenin Bergka-
men einen wichtigen Beitrag zur
Forderung des Radverkehrs lei-
sten.

& Sparkasse

sparkasse-unnakamen.de
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UnnaKamen
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Kommune: Bonen
Name: Maximilian Drexler Tatig seit September 2019
Alter:29]ahre Ausbildung/Abschluss: B.Sc. Landschaftsékologie

Aufgabe/Funktion: Umwelt- und Naturschutz, Radverkehrsbeauftragter
E-Mail: maximilian.drexler@boenen.de Tel.: 02383933307
Anschrift: Am Bahnhof7,59199 Bonen

Name: René B6hm Tatig seitJanuar 2020

Alter:30Jahre Ausbildung/Abschluss: B.En. Energietechnik
und Ressourcenoptimierung

Aufgabe/Funktion: Klimamanagement, Vertretungvon M. Drexler

E-Mail: rene.boehm@boenen.de Tel.: 02383933354

Anschrift: Am Bahnhof7, PLZ 59199

1.Welche Fahrradprojekte bearbeiten Sie aktuell,
welches Projekt liegt lhnen besonders am Herzen?

Momentan prufen wir die Umsetzung mehrerer neuer
Ful3-und Radwegeverbindungenim Gemeindegebiet.

2.Welche Fahrradprojekte wollen und kénnen Siein
2020 abschlieBen/umsetzen?

Gegen Ende des Jahres soll eventuell ein Fahrradakti-
onstag durchgefiihrt werden. Corona bedingt sind dieses
Jahrleiderviele Veranstaltungen ausgefallen.

3.Welche Projekte fiir den Radverkehr haben Sie fiir
2021 geplant?

ImJahr 2021 sollen die Veranstaltungen Stadtradeln und
Radkultur umgesetzt werden. Des Weiteren soll die AGFS
Aktion Licht wieder an den weiterfihrenden Schulen statt-
finden.

Maximilian Drexler

4.Sonstiges - vielleicht Ihre Vision fiir die mittelfristi-
ge Mobilitatin lhrer Kommune?

Die fahrrad- und fuBgangerfreundliche Fortbewegung
in der Gemeinde Bonen soll weiter ausgebaut und intensi-
viertwerden.

5.Welchen Beitrag kann und sollte aus lhrer Sicht der
ADFCfir Ihre Arbeit leisten?

Der ADFC steht als wichtiger lokaler Ansprechpartner
und Berater vor Ort zu Verfiigung.

FahrRad 2 / 2020 René B6hm
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Kommune: Fréndenberg

Name: Madita Busch Tatig seitJanuar 2019

Alter: keine Angabe Ausbildung/Abschluss: M.Sc. Raumplanung
Aufgabe/Funktion: Radverkehrsbeauftragte

E-Mail: m.busch@froendenberg.de Tel.: 02373976 282

Anschrift: Ruhrstralle 9, 58730 Frondenberg

1.Welche Fahrradprojekte bearbei-
ten Sie aktuell, welches Projekt liegt
lhnen besonders am Herzen?

-STADTRADELN 2020 (Ausfall wegen
Corona)

- Projekt , Klimaschutz durch Radver-
kehr”Schulerradweg zur Gesamtschule
Frondenberg/Ruhr
-Radstation an der Gesamtschule
-sukzessive Umsetzung der MaRnah-
men des aktuellen VEP's
-Jugendworkshop zum Thema Radfah-
ren (Verschobenwegen Corona)

2.Welche Fahrradprojekte wollen
und kénnen Siein 2020 abschlieBen/
umsetzen?

-Schilerradweg zur Gesamtschule
Frondenberg/Ruhr sowie seine Einglie-
derungin das Bestandsnetz (Beschil-
derung)

-Jugendworkshop zum Thema Radfah-
ren (fallsmoglich)

3.Welche Projekte fiir den Radver-
kehr haben Sie fiir 2021 geplant?

-Fahrradstation am Markt

-sukzessive SchlieBungvon Netz-
lucken

-Schaffung einer attraktiven Radwege-
verbindung der Ortsteile Fromernund
Ardey Uber die FeldstraRRe (Anlieger-
stral3e unter Freigabe flr landwirt-
schaftliche Zwecke)

4.Sonstiges - vielleicht Ihre Vision
fur die mittelfristige Mobilitatin lh-
rer Kommune?

-Steigerung des Radverkehrsanteils
am Modal Split

5.Welchen Beitrag kann und sollte
aus lhrer Sicht der ADFC fiir lhre Ar-
beit leisten?

-weiterhin konstruktive Unterstutzung
bei Radverkehrsplanungen sowie bei
Radveranstaltungen

Madita Busch
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Kommune: Kamen

Name: Matthias Breuer
Alter: 52

Tatig seit September 1995
Ausbildung/Abschluss: Dipl.Ing. Raumplanung

Aufgabe/Funktion: Radverkehrsbeauftragter, Stadtplaner
E-Mail: matthias.breuer@stadt-kamen.de Tel.:02373976 282

Anschrift: Rathausplatz 1,59174 Kamen

1.Welche Fahrradprojekte bearbei-
ten Sie aktuell, welches Projekt liegt
lhnen besonders am Herzen?

Seit 1997 darf ich mich zunachst mit
der Projektierung und Errichtung einer
Radstation am Bahnhof Kamen be-
schaftigen und dann gemeinsam mit
der DasDies GmbH mit deren Weiter-
entwicklung, bis hin zu den neuen Au-
Renstellen, dem Radparkhaus in der
Innenstadtund einer qualifizierten und
gesicherten Abstellanlage am Bahnhof
Methler - fir mich ein ganz besonderes
Projekt. Ansonsten liegen mir naturlich
alle Malnahmen der Stadt Kamen am
Herzen, die den Rad- und Ful3verkehrin
der Stadt verbessern kénnen. Einen
ganz besonderen Stellenwert hat in
meiner Arbeit auch der Radschnellweg
RST.

2.Welche Fahrradprojekte wollen
und kénnen Siein 2020 abschlieBen/
umsetzen?

Wir werden in diesem Jahr einen wei-
teren Bauabschnitt des Fahrradabstel-
lanlagenkonzeptes fur die Innenstadt
Kamen (https://www.fahrrad-kamen.-
de/fahrradparken)abschliel3en, incl. ei-
ner Uberdachten Abstellanlage fur
Langzeitparker in der Kampstralle.
Weitere MaBnahmen mit deutlichen
Verbesserungen fur den Radverkehr
wie der Umbau des Nordringes (neue
Radwege) und die Neugestaltung der
Heerener Ortsmitte (v.a. Abstellanla-
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gen) sollen ebenfalls zumindest in Teil-
abschnitten dieses Jahr fertig gestellt
werden.

3.Welche Projekte fiir den Radver-
kehr haben Sie fiir 2021 geplant?

Im nachsten Jahr wollen wir ein Pro-
gramm zur Qualifizierung vorhandener
Radwege mit wassergebundener Ober-
flache fur den Alltagsverkehr starten,
sofern seitens des Landes NRW bean-
tragte Fordermittel bewilligt werden
und die notwendigen Eigenanteile im
Haushalt der Stadt Kamen bereit ge-
stellt werden kénnen. Und wir werden
weitere Malinahmen aus dem Nahmo-
bilitatskonzept der Stadt Kamen um-
setzten, die im Einzelnen noch
festgelegt werden muissen. Mehr Infor-
mationen: https://www.o-sp.de/down-
load/kamen/203316

4.Sonstiges - viel-
leicht lhreVision
fir die mittelfri-
stige Mobilitatin
lhrer Kommune?
Hier teile ich die
Vision der AGFS
NRW: die Stadt als
Lebens- und Bewe-
gungsraum in der
der durch weniger
Kfz-Verkehr  und
mehr FulR- und Rad-
verkehr die Lebens- .
qualitat  deutlich ~Matthias Breuer
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steigt. Sollte das ambitionierte Ziel aus
dem Nahmobilitatskonzept der Stadt
Kamen bis 2030 den Radverkehrsanteil
auf 25% zu steigern erreicht werden,
ware dies fur mich ein grof3er Schritt in
diese Richtung.

5.Welchen Beitrag kann und sollte
aus lhrer Sicht der ADFC fiir lhre Ar-
beitleisten?

Kommune:Lunen

Name: Wolfram Ernst

Alter: 62

Aufgabe/Funktion: Verkehrsplanung
E-Mail: wolfram.ernst.45@luenen.de

Der ADFC ist fur mich ein konstrukti-
ver Partner bei der Weiterentwicklung
des Radverkehrs in unserer Stadt. Der
ADFC soll gerne als Fursprecher des
Radverkehrs Entwicklungen in unserer
Stadt kritisch begleiten, Vorschlage ein-
bringen und durch seine Arbeit helfen
Verkehre aufdas Fahrrad zuverlagern.

Tatigseit Mai 1994
Ausbildung/Abschluss: Dipl. Geograph

Tel.:02306 104 1489

Anschrift: Willy-Brandt-Platz 5, 44532 Liinen

1.Welche Fahrradprojekte bearbeiten
Sie aktuell, welches Projektliegt Ihnen
besonders am Herzen?

Die West-Ost-Trasse zwischen Linen-Ci-
ty und dem Ortsteil Brambauer ist aktuell
in Planung. Die Radverkehrsanlageninder
MdunsterstralBe zw. Zwolle-Allee und Kurt-
Schumacher-Stralie werden verbessert.

2.Welche Fahrradprojekte wollen und
konnen Siein 2020 abschlieBen/um-
setzen?

Die Verbesserung der Radverkehrsanla-
gen in der Mlnsterstral3e werden in 2020
abgeschlossen. Dabei werden die Furten
markiert, die Benutzungspflicht durch ent-
sprechende Verkehrszeichen und Pikto-
gramme aufgehoben und auf der Nord-
seite der Fahrbahn ein Schutzstreifen
abmarkiert.

3.Welche Projekte fiir den Radverkehr
haben Sie fiir 2021 geplant?

Die West-Ost-Trasse soll in 2021 in Teil-
abschnitten hergestellt werden. Die Que-
rung der Brambauerstr.im Zuge der Achse
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Am Brambusch/ Mei-
ninghauser Str. soll fur
den Radverkehr durch
entsprechende Mal3-
nahmen gesichertwer-
den. Dartber hinaus &
werden kontinuierlich
Radverkehrsanlagen

saniert, das Fahrrad-

stralRennetz ausge-

baut und weitere -~ 4
Radverkehrsachsen b & i
projektiert. Wolfram Ernst

4.Sonstiges - vielleicht Ihre Vision fur die
mittelfristige Mobilitdtin lhrer Kommu-
ne?

Weniger Autoverkehr und mehr Radver-
kehr und Starkung des Umweltverbundes.
Hierzu wird ein Mobilitatskonzept erarbeitet.

5.Welchen Beitrag kann und sollte aus lh-
rer Sichtder ADFC fuir lhre Arbeit leisten?

Der ADFC sollte weiterhin Ideen und L6-
sungsvorschlage auf der Mikro- und Makro-
ebene einbringen und dabei stets das
Verkehrsverhaltenim Auge behalten.



Kommune: Schwerte

Name: Teresa Schmidt
Alter: 27
Aufgabe/Funktion: Verkehrsplanung
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Tatig seit September 2019
Ausbildung/Abschluss: M.Sc. Raumplanung

E-Mail: teresa.schmidt@stadt-schwerte.de Tel.:02304 104 621
Anschrift: RathausstralRe 31, 58239 Schwerte

1.Welche Fahrradprojekte bearbei-
tenSie aktuell, welches Projekt liegt
Ilhnen besonders am Herzen?

Mir ist bei meiner Arbeit wichtig, dass
einerseits der tagliche Radpendler/die
tagliche Radpendlerin eine sichere und
gute Radverkehrsinfrastruktur benut-
zen kann, andererseits aber die vielzah-
ligen Radtouristen angenehme
Strecken fahren kénnen. Hier mdchte
ich besonders den Ruhrtalradweg beto-
nen. Dabei liegt mir die neu zu errich-
tende FuB- und Radverkehrsbriicke
Uber die Ruhr entlang der L 677 ,Am
Wellenbad” genauso sehr am Herzen,
wie die neue Radwegeverbindung ent-
lang der Hagener Stral3e.

2.Welche Fahrradprojekte wollen
und kénnen Siein 2020 abschlieBen/
umsetzen?

Asphaltierungund Verbreiterung des
Radweges hinter der Firma Theile, As-
phaltierung und Verbreiterung des
Ruhrtalradweges, Fertigstellung der
Radstation am Ergster Bahnhof, Bau ei-
ner Radabstellanlage mit einer E-Bike-
Ladevorrichtung, Durchfihrung einer
Radkonferenz

3.Welche Projekte fiir den Radver-
kehr haben Sie fiir 2021 geplant?

Erstellung eines Radroutenkonzep-
tes, Planung der unter 1. genannten
Punkte, Bau von weiteren Radabstel-
lanlagen

4.Sonstiges - vielleicht Ihre Vision
fur die mittelfristige Mobilitatin lh-
rer Kommune?

Meine Vision ist, die Verkehrsmittel
des Umweltverbundes in Schwerte
kontinuierlich zu starken und somitden
Modal Split-Anteil des Radverkehrs zu
erhohen. Dennoch ist mir wichtig, den
KFz-Verkehr dafur nicht zwangslaufig
einzuschranken. Ich winsche mir ein
gutes Miteinander auf der Stral3e, ohne
ein Verkehrsmittel deutlich zu schwa-
chen.

5.Welchen Bei-
tragkannund

sollteaus lhrer
Sichtder ADFC
fiir lhre Arbeit

leisten?

Der ADFC setzt
sich, ebenso wie
die Stadt Schwer-
te, fur die Forde-
rung des Radver-
kehrs ein. Dabeiiist
mir wichtig, dass
ein guter Aus-
tausch zwischen der Verwaltung und
dem ADFC besteht. So kénnen beide
Seiten voneinander profitieren. Sei es
bei auftretenden Mangeln, aber auch
beineuen Ideen und Visionen.

Teresa Schmidt

FahrRad 2/2020
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Kommune: Selm

Name:]Julia Bramkamp
Alter: 28

Tatig seitJuli2018
Ausbildung/Abschluss: M.Sc. Raumplanung

Aufgabe/Funktion: Beauftragte fir Umwelt und Mobilitat

E-Mail: j.bramkamp@stadtselm.de
Anschrift: Adenauerplatz 2, 59379 Selm

1.Welche Fahrradprojekte bearbei-
ten Sie aktuell, welches Projekt liegt
lhnen besonders am Herzen?

Ausweisung einer neuen Fahrrad-
stral3e; Bau eines Fahrradparkhauses
Bf Beifang;, Forderantrag Mobilitats-
konzept; Ruckbau von Umlaufsperren;
Begleitung Aufstellung Radverkehrs-
konzept Kreis Unna; Licken im Radwe-
genetz identifizieren und  ggfs.
schlieBen; B+R Bahnhof Bork

2.Welche Fahrradprojekte wollen
und konnen Siein 2020 abschlieBen/
umsetzen?

Ausweisung einer neuen Fahrrad-
stral3e; Bau eines Fahrradparkhauses
Bf Beifang; Ruckbau von Umlaufsper-
ren

3.Welche Projekte fiir den Radver-
kehr haben Sie fiir 2021 geplant?

Aufstellung eines Mobilitatskonzep-
tes; B+R Bahnhof Bork; Radwege an
Kreisstral3en

4.Sonstiges -vielleicht Ihre Vision
fiir die mittelfristige Mobilitatin Ih-
rer Kommune?

Lickenschluss des Radwegenetzes;
an jeder Kreis- und Landesstralie ein
von der Fahrbahn separierter Radweg
(in entsprechender Qualitat); alle Rad-
wege in Selm haben eine ausreichende
Breite und gute Oberflachenqualitat; es
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Tel.:02592 69 224

gibt genlgend qualifizierte Radabstell-
anlagen

5.Welchen Beitrag kann und sollte
aus lhrer Sicht der ADFC fiir lhre Ar-
beitleisten?

Miteinander statt gegeneinander ar-
beiten; konstruktive Beteiligung an
Bauleitplanverfahren und weiteren Pla-
nungen/ Geschehnissen in der Stadt;
Uberlegung eines regelmaRig stattfin-
denden Termins zum Austausch mit
der Stadt und ggfs. weiteren Akteuren;
Gemeinsame Aktionen mit der Stadt
(Stadtradeln, Mobilitatstag,
Veranstaltungen, ...)

weitere

' Julia Bramkamp



Kommune:Unna

Name: Frank Hugo
Alter: 52

Tatig seit September 1989
Ausbildung/Abschluss:

Dipl. Verwaltungswirt FH, Betriebswirt VWA
Aufgabe/Funktion: Offentlichkeitsarbeit Radverkehrsférderung

E-Mail: frank.hugo@stadt-unna.de
Anschrift: Rathausplatz 1, 59423 Unna

1.Welche Fahrradprojekte bearbei-
tenSie aktuell, welches Projekt liegt
lhnen besonders am Herzen?

So viele Menschen wie mdglich raus
aus den Privat-PKWs und rauf auf's Rad
bekommen.

2.Welche Fahrradprojekte wollen
und kénnen Siein 2020 abschlieBen/
umsetzen?

Unnas weiterfihrende Schulen sol-

len neue und komfortable Fahrrad-
parkanlagen bekommen.

3.Welche Projekte fiir den Radver-
kehr haben Sie fiir 2021 geplant?

Unnas Drahteselmarkt, das STADT-
RADELN im Kreis Unna und die rad-
KULT(O)UR des Kreises Unna (was in
2020 leider alles ausfallen musste)

Name: Regina Daskal
Alter: 37

Tel.:02303 103 604

4.Sonstiges - vielleicht lhre Vision
fur die mittelfristige Mobilitatin lh-
rer Kommune?

Verbesserung der Radverkehrsinfra-
struktur zur Erhéhung des Radver-
kehrsanteils auf mindestens 25 % und
damit u.a. Steigerung der Lebensquali-
tat durch Reduzierung von Abgas, Ver-
kehrslarm und Verkehrsstress

5.Welchen Beitrag kann und sollte
aus lhrer Sicht der ADFC fiir Ihre Ar-
beitleisten?

Der (Ortliche) ADFC ist mit seiner Ex-
pertise und seinem Engagement uner-
setzlicher Partner bei Veranstaltungen
und Projekten zur Radverkehrsforde-
rungvor Ort.

Tatig seit Mai 2020
Ausbildung/Abschluss:

M.Sc. Verkehrswirtschaftsingenieurwesen
Aufgabe/Funktion: Mobilitatsmanagement
E-Mail: regina.daskal@stadt-unna.de Tel.:02303 103659

Anschrift: Rathausplatz 1, 59423 Unna

1.Welche Fahrradprojekte bearbei-
tenSie aktuell, welches Projekt liegt
Ihnen besondersam Herzen?

Fahrradparkkonzept Innenstadt, Ein-
fuhrung des Innenstadtrings, Bau der
Fahrradparkanlagen anden Schulen.

2.Welche Fahrradprojekte wollen
und konnen Siein 2020 abschlieBen/
umsetzen?

Aufstellung des MaRnahmenpro-
gramms 2021-2024. Die Schwerpunkte
der geplanten MaBnahmen sind:

FahrRad 2/2020
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+ Stérkung der Ost-West-Achse
(Massen - Innenstadt)

+ Stérkung der Nord-Sud-Achse
(Kdnigsborn - Innenstadt)

3.Welche Projekte fiir den Radver-
kehr haben Sie fiir 2021 geplant?

Verbesserung der Radverkehrsanla-
gen durch Abbau von Stérungen, Er-
neuerung

der B+R-Anlage am

Frank Hugo, Regina Daskal

Kénigsborner Bahnhof, Umsetzung des
Innenstadtrings, Umsetzung der Abbie-
gespiegel an ausgesuchten Kreuzungen
mit Lichtsignalanlagen, Weiteres ge-
mal  Malinahmenprogramm 2021-
2024.

4.Sonstiges - vielleicht Ihre Vision
fur die mittelfristige Mobilitatin Ih-
rer Kommune?

Einrichtung einer Fahrrad-,
FuRganger- und  OPNV-
freundlichen Stadt unter be-
sonderer Berucksichtigung
von Risikogruppen (Schiler
und Senioren). Freude an der
Bewegung ohne Kfz.

5.Welchen Beitrag kann
und sollte aus lhrer Sicht
der ADFC fiir Ihre Arbeit

leisten?

ADFC als Partner und Bera-
ter mit Erfahrung aus der
Praxis und als Partner flr
Offentlichkeitsarbeit.

Radstationen im Kreis Unna: Hol- und
Bringdienst mobilisiert gegen Corona

I n der Corona-Krise wurde das Fahr-
rad von vielen Menschen als Alltags-
und Freizeit-Fahrzeug wieder- und neu
entdeckt. Das stellten die Radstationen
der DasDies Service GmbH im Kreis Un-
na fest. Sie boten seit dem 22. Marz
einen kostenlosen Hol- und Bringdienst
fur Reparaturen und Wartung an. Weit
mehr als vorher gedacht, namlich tber
700 Kunden nutzten das Angebot. Die
drei Service-Radstationen, die noch
werktaglich gedffnet hatten, waren
ebenso stark gefragt.
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Kein Ersatzteilverkauf, verscharfte
Hygiene-Vorschriften, Kontaktbe-
schrankungen: Die sieben Radstatio-
nen des Kreises wurden wie der private
Zweirad-Handel von den Pandemie-
Vorschriften hart getroffen. Das Ser-
viceangebot in vier der sieben Statio-
nen musste geschlossen werden. Nur
in den groReren Stationen in Kamen,
Linen und Unna bot DasDies, ein Inklu-
sionsunternehmen der AWO, den ge-
wohnten Radservice an. Um den Bedarf



inallen anderen Kommunen zu decken,
wurde der kostenlose Hol- und Bring-
dienst eingefuhrt. Die Resonanz war
Uberwaltigend: Hunderte von Men-
schen, die meisten davon Neukunden,
wollten ihr Rad fit gemacht haben.
,Uberwiegend waren es Neukund*in-
nen, haufig auch Menschen, die vorher
ihr Rad gar nicht mehr genutzt hatten”,
erklart Stefan Rose, Betriebsleiter der
Radstationen. Viele Medien berichteten
Uber die Aktion, auf dem eigenen Face-
book-Auftritt zahlten die Radstationen
Uber 60.000 Zugriffe von Interessierten.

Der zusatzliche Personal- und Sach-
aufwand sei durch die Einnahmen na-
tUrlich nicht gedeckt worden, bilanziert
Rose: ,Aber wir konnten unsere Verlu-
ste minimieren.” Seit 20. April sind alle
Radstationen wieder mit Komplettser-
vice geoffnet. Und den Hol-und Bring-
Dienst bieten sie im Kreis Unna weiter-
hin an, mit einer Servicepauschale von
zehn Euro. Denn in den Corona-Zeiten
habe sich gezeigt: Gerade fur altere
Menschenund fur Burger*inneninden
zentrumsfernen Ortsteilen sei das Re-
paratur- und Wartungsangebot des
Fachhandels wie der Radstationen hau-
fig zu fern. ,Das ist dann eine Barriere

Radstationen .

gegen die alltagliche Nut-
zung des Rades, die wir
gerne abbauen wollen”,
betont Stefan Rose. Hinzu
kommt: Neben den perso-
nalbesetzten Radstationen
wachst im Kreis Unna das
Netz der von dem Team
betreuten Radparkhauser.
In Bergkamen, Werne, Ka-
men, am Holzwickeder
Bahnhof und am Bahnhal-
tepunkt in Schwerte-Erg-
ste betreuen die
Radstationen diese Parkhauser, die mit
elektronischem Zugang und Video-
Uberwachungin das zentrale Systemim
Kreis Unna eingebunden sind.

Glinther Klumpp
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Mobilitat ist ein Grundbeddrfnis
Fahrradinitiative stellt Bedurftigen Fahrrader zur

Verfliigung

eit Uber vier Jahren sammelt eine

Initiative vom ADFC, Caritas und
Grunen aus Unna Spendenrader ein,
um sie repariert an Bedurftige zu Gber-
reichen. Nun wurde das 500ste Rad an
den Syrer Mounier Abousif im Rahmen
einer kleinen Feier Ubergeben. Finanzi-
ell gestiitzt wurde die Initiative von der
Unnaer Burgerstiftung und der Katholi-
schenKirche.

Da die Flichtlingsrader-Initiative
mittlerweile Uber die Stadtgrenzen hin-
aus sehr bekannt ist, sind ihr schon
Uber 600 Fahrrader von den Spenden-
den angebotenworden. Ein harter Kern
aus 10 Aktiven schrauben mehrmalsim
Monat in einer kleinen selbsteingerich-
teten Fahrradwerkstatt an der Wasser-
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stral3e. Technische Unterstitzung und
Knowhow erhalten sie dabei von den
Fachleuten der Unnaer Radstation. Die
Stadt Unna stellt kostenlos Fahrradkar-
ten des Unnaer Stadtgebietes zur Ver-
fagung, die die Initiative zusammen mit
einem Schloss zu den Fahrradern aus-
gibt.

Das 500ste Spendenrad hat eine be-
sondere Geschichte. Der erst vor kurz-
em verstorbene Unnaer Kiinstler Peter
Mobius hatte dieses als Geschenk zu
seinem 50. Geburtstag von seinen gru-
nen Parteifreunden erhalten.

Wenn Sie auch ein Rad der Initiative
spenden wollen, melden Sie sich bitte
bei Werner Wilfing unter der Telefon-
nummer 02303 12981.




Pedal the Pandemic -

Kreis Unna .

3Wochen durch den

Kreis Unna radeln und bloggen
Alternative zum Stadtradeln bringt schonste Touren

und Entdeckungen

tadtradeln fallt wegen der Corona-

Pandemiein diesem Jahr aus! Diese
Nachricht vom Marz war fast zu erwar-
ten, diesmal starb die Hoffnung zuletzt.
Was tun? Alle gefiihrten Radtouren des
ADFC fielen ebenfalls aus, alle Radler-
treffen, alle Drahteselmarkte abgesagt.
Die meisten verbrachten viel Zeit zu
Hause und das Internet gewann weiter
an Bedeutung.

Zum Gllck gab es nie eine Ausgangs-
sperre, so dass Radfahren alleine, zu
zweit oder als Wohngemeinschaft im-
mer erlaubt war. Stark befahre Routen
und viel besuchte Sehenswurdigkeiten
sollten gemieden werden. Doch da gibt
es ja noch viel mehr im Kreis Unna.
Warum nicht mal die vielen, wenig oder
gar nicht beworbenen Kleinode im
Kreisgebiet in den Mittelpunkt stellen?
Gedacht, getan: Das Mittel der Wahl
war ein offener Blog, in dem jede*r mit-

adfc-kreis-unna.de/tourfotos

machen und ihre oder seine Touren
und Entdeckungen prasentieren kann.
Um den Aufwand fir die Teilneh-
mer*innen moglichst gering zu halten,
war nur eine E-Mail-Adresse und ein
Pseudonym zur Anmeldung notwendig.
Und um einen Anreiz zum Mitmachen
zu setzen, sind Gewinne immer ein gu-
tes Mittel. Ein paar geschaftstichtige
Sponsoren waren bald gefunden. Da
wir keine ,besten” Blogbeitrage kiren
wollten, war eine Verlosung unter allen
eingegangenen Artikeln die nahelie-
gende Losung. Moglichst viele Teilneh-
mer¥*innen mit maoglichst vielen
Radfahrgeschichten war unser Ziel,
kein Literaturwettbewerb. Die Dauer
der Aktion setzen wir genau in jenen
Zeitraum, der fUr das abgesagte kreis-
weite Stadtradeln vorgesehen war -
dreiWochen ,Pedalthe Pandemic”.

(Fortsetzung S. 30)
ndichste Doppelseite: Impressionen aus dem Blog

PEDAL THE PANDEMIC

3 Wochen durch den Kreis Wnna radeln und bloggen.

BLOG | SOGEHT'S | BEITRAG HOCHLADEN | GEWINNE | TEILNAHMEBEDINGUNGEN

Noch bis zum 6, Juni alternativ zum abgesagten STADTRADELN.

| LOGIN

Entdecks bei Deinen Radtouren durch den Kreis Unna sinsame Wege und verwunschena Orte. Erzihle davon und gewinne wertvolle Preise.

SR =

Auf 214 Metern Héhe zum Bis-
marckturm

Gemiitliche Abendtour










Kreis Unna

Anfangs hatten wir die Befurchtung,
dass kaum jemand mitmachen wirde.
Ist ein solches Format attraktiv? Errei-
chen wir die Leute mit dem bisschen
Werbungin den Zeitungen und unseren
sozialen Medien? Mussen wir am Ende
die meisten Beitrage selber schreiben,
damites nachwas aussieht? Die Fragen
wurden eindeutig beantwortet. Am En-
de hatten sich 78 Menschen angemel-
det und 215 Blogbeitrage wurden
hochgeladen. Tolle Geschichten und
Fotos waren dabei, die Themen uner-
wartet vielfaltig, einiges auch aus der
Nachbarschaft des Kreises. Selbst wir,
diewir die Region schon kreuz und quer
durchradelt haben, haben Unbekann-
teskennengelernt.

Naturlich gab es auch Kritik. Minde-
stens zwei Zeitgenossen missfiel, dass
der Titel auf englisch war. Sie nahmen
dies zum Anlass, nicht teilzunehmen.
Wir haben den Titel gewahlt, weil er ein
interessantes Wortspiel darstellt und
sich leicht merken Iasst. Ein adaquates
deutsches Pendant ist uns nicht einge-
fallen. Wir sind aber mittlerweile zu der
Erkenntnis gekommen, dies zukinftig
zu andern, wenn eine akzeptable Alter-
native gefundenwird. Gerade die dltere
Generation konnte vielfach in jungen
Jahrenkeine Fremdsprache lernen und
istin Teilen an der Stelle offensichtlich
empfindlich. Wem ein passender deut-
scher Titel einfallt - wir sind offen fur
Vorschlage.

Ein weiterer Kritikpunkt war die Be-
schrankung, nur alle 24 Stunden einen
Beitrag hochladen zu kénnen. Dies hat-
teden Zweck, Chancengleichheit herzu-
stellen. Maximal 21 Artikel, und damit
21 ,Loseim Topf”, konnten so wahrend
der drei Wochen hochgeladen werden.
Die Losung ist nicht optimal, weil je
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nach dem Zeitpunkt des Hochladens
der verbleibende Gesamtzeitraum un-
terschiedlich schnell schrumpft und
mitunter am Ende weniger als 21 Artikel
hochgeladen werden konnten. Wir ar-
beiten an einer besseren Lésung.

Die ermittelten Gewinner*innensind
inzwischen verdffentlicht und die Prei-
se Ubergeben. Aufgrund der positiven
Reaktionen und des problemlosen Ab-
laufs wahrend der drei Aktionswochen
haben wir uns entschieden, den Blog
auch weiterhin zur Verfagung zu stel-
len. Die bisherigen Artikel bleiben eben-
falls online, solange der Speicherplatz
es zulasst. Die 24-Stunden-Einschran-
kung entfallt.

Wir planen im nachsten Jahr erneut
ein vergleichbare Aktion zu starten, al-
lerdings mit einigem zeitlichen Abstand
zum hoffentlich wieder stattfindenden
Stadtradeln und hoffentlich ohne Pan-
demieim Hintergrund.

Groler Dank an alle, die ihre Radler-
geschichten geteilt und die Aktion mit
Leben gefullt haben!

Andreas Abels

Miss Corona - eine der vielen
Entdeckungen am Wegesrand



Liebe Mitglieder, liebe Fahrradfreunde,

gerne stellen wir euch unser brandneues und ultimatives
Dreamteam vor. Das TESLA TAXXI mit UTA im Schlepptau.
Gemeinsam mit uns veranstaltet das Reisebiiro Sonnensegel Deluxe
Gruppenradreisen. Zusammen mit diesem Gespann erdffnen sich
ungeahnte Moglichkeiten fiir Radreisen bis 12 Teilnehmer. Unser
Kooperationspartner hat vor kurzem ein Fotoshooting mit dessen
Tesla Model X (6 Sitze) und unserem Fahrradtransporter ,,UTA"
durchgefiihrt. Herausgekommen ist unter anderem dieses
wunderschdne Foto.

Wer weil}, wo das unten aufgefiihrte Bild entstanden ist?

Die Absender der ersten 12 eingegangen E-Mails samt Angabe des
korrekten Fotoshootingstandortes und ihrem Geburtsdatum erhalten
einen Gutschein fir 2 Radler (einzuldsen im dortigen Restaurant).
Sendet einfach eine E-Mail an info@sonnensegel-deluxe.de.
Teilnahme ab 18 Jahren! Rechtsweg ausgeschlossen!

adfc Kreisverband Unna e.V. in Kooperation mit dem
Reisebliro Sonnensegel Deluxe | Fon: 02303 / 96 8888



So prasentiert sich der Kreis Unna zwischen Miins-
terland, Hellweg und Sauerland gelegen, mit seiner
malerischen Landschaft, mit historischen Altstadten,
ungewohnlichen Orten ehemaliger Industriestatten
und einzigartiger Lichtkunst. Fur jeden Geschmack
ist das Passende dabei: Egal ob gemutliche Fami-
lienausfliige, ausgedehnte Rad- und Wandertouren
oder Kunst- und Kulturerlebnisse — der Kreis Unna
ist immer ein lohnendes Ziel.

Infos und Broschiiren:
Kreis Unna Tourismus

Fon 02303 27-1361
tourismus@kreis-unna.de | www.kreis-unna.de




Unna.

ADFC Unna proudly presents:
The Drahtesels 2020

2020 gibt es wieder eine besondere Drahtesel-Wahl:

Zwei fuhrende Menschen werden geehrt. Der eine lenkt eine
High-Tech-Firma, die andere ist Vorsitzende des Gesamtpfarr-
gemeinderates Unna-Frondenberg-Holzwickede.

Freudvolle Schépfungwahrerin:
Astrid Holzbeck

Ihr Leben warimmer schon geradert.
Mitdem Rad zur Schule undin bewegte
Jugendfreizeiten. Radeln war fur die
kleine und die ausgewachsene Astrid
immer positiv besetzt: ,Frische Luft, Be-
wegung, in der Stadt schneller als im
Auto mit Parkplatzsuche, man sieht
mehr, auch mehr nette Bekannte. Da
kann man schnell anhalten und quat-
schen. Und man riecht die wechselnden
Dufte der Natur - naturlich auch Diesel-
auspuff und Gulle. Aber die treiben
sportlich an und raus in Unnas vielfalti-
ge Natur”. Astrid Holzbeck besitzt einen
AutofUhrerschein, aber nutzt ihn
kaum.

Und die vielfach engagierte Christin
strampelt sich privat und mit ihrer Ge-
meinde mit dem Auftrag ab: ,Schop-
fung bewahren - Fahrradfahren!”. Ein
Team um Astrid Holzbeck radelt von
Unna regelmaRig zu Katholikentagen.
Mannheim, Regensburg, Leipzig wur-
den angeradelt, im nachsten Jahr steht
Frankfurt als Ziel fest. In der Gemeinde
begann das geraderte Gemeindeleben
2019 mit der Gruppe ,Firmlinge fahren
Fahrrad”, die Kirchen und Kapellen im
Raum Unna-Fréndenberg-Holzwickede
anradelte und dabei Uber Glaubensfra-
gensprach. Die Wallfahrt alle zweijahre
nach Werl hat neben Bus-und Ful3grup-
pe immer ein bis zwei Fahrradgruppen.

Und beim Stadtradeln ist Astrid Holz-
beck Erfolgschefin des Serien-Vizemei-
ster-Teams ,Katharina tritt in die
Pedale”. Katharinenhospital, Ruhe-
standspfarrer, Kindergartnerinnen,
einfache Gemeindemitglieder fahren
mit dem grinen Lenkerbandchen fur
die Botschaft: ,Ich will die Schépfung
retten und habe Freude dabei zusam-
men mit vielen. Ich entdecke dabei
neue schéne Seiten Unnas und Uberra-
schende Muskelpartien!"

Und diese Botschaft hat ein strahlen-
des Gesicht. Danke Astrid, Dir, Deiner
Gemeinde und nicht zuletzt auch Dei-
ner Familie. hr macht aus der gerech-
ten Botschaft auch eine frohe
Botschaft!

Weltklima und Betriebsklima
verbessern:Joseph Bunten

Joseph Bunten fuhrt mit seiner Frau
Renate seit Jahren das wachsende IT-
Unternehmen Kommunix mit inzwi-
schen 40 Mitarbeiter*innen in der stil-
voll-umgebauten alten Harkortschule,
ein Erweiterungsbau ist bereits ausge-
schachtet. FUr den sozial-engagierten
Unternehmer ist betriebliches Gesund-
heits-Management nicht nur ein Kos-
tenfaktor. ,Bei uns wird viel gesessen,
da tut jede Bewegung gut. Radfahren
belebt aber unser Betriebsklimaimmer
vielfaltiger.” Der begeisterte Radfahrer
finanziert Mitarbeiter*innen E-Bikes bis
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zu 3.000%€. Sie durfen selbst das passen-
de Rad auszusuchen und auf Firmenko-
sten erwerben. 16 haben von der
Moglichkeit Gebrauch gemacht, vier
fahrenfasttaglich miteigenem Rad zur
Arbeit. ,Diese besonders 6kologischen
Kollegen bekommen naturlich ein neu-
es Rad aufKosten des Hauses, wenn sie
es dann brauchen!” Joseph Bunten
kannviele schéne Geschichten aus dem
fahrradfreundlichen Betrieb erzahlen.
An Wochenenden werden auch schon
mal Rader gegenseitig ausgelie-
hen, damit ganze Familien ins
Sauerland starten kdnnen.
.Schade, dass in diesem Jahr
das Stadtradeln ausfdllt, da
strampelt das Kommunix-Team
jedes Jahr mehr Kilometer zu-
sammen!” Die weitesten Arbeits-
wege radeln Mitarbeitende von
Dorstfeld und Iserlohn. Und fur
die Verflgungstellung des E-
Bikes mussen 100 Wege zur Ar-
beitim Jahr geradeltwerden. Das
ist die knappe Halfte aller tagli-
chen Arbeitswege, aber fast alle
fahren deutlich mehr.
Komplizierte Leasing-System-
Mitarbeiter-Rader sind nicht das Ding
des schnell entscheidenden Unterneh-
mers ,Naturlich wirkt sich die Aktion
positiv auf Betriebsklima und Kranken-
stand aus. Und wer durch das Radeln
zur Arbeit das Zweitauto einsparen
kann, starkt sicher das Familiengltck!"
‘Mit geringem Aufwand viel erreichen!’
dieses ©konomische Prinzip stimmt
beim Fahrradfahren und mit der fahr-
radfreundlichen Aktion auch fur das
Unternehmen Kommunix. Joseph Bun-
ten wurde sich freuen, wenn andere
Unternehmen diesen dynamischen
Radweg nachfahren wirden. ,Saubere-
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re Luft auf der Friedrich-Ebert-Stral3e
ware ja nochmal ein Gewinn flr unser
Betriebsklima...I” Und flr Unnas Stadt-
klima: Danke Joseph Bunten!

Hermann Strahl

Ab sofort sucht der ADFC Vorschlage fur die
Drahtesel 2021 beim 31. Drahteselmarktam 8.
Mai2021!Vorschlage bitte an den Sekretar der
Jury schicken: hermann.strahl@gmx.de. Ruick-
fragen zu Drahteselgeschichte und -zukunft:
01634291284

Seit 1993 verleiht Unnas ADFC die Drahtesel
des Jahres. Der damalige Verkehrsdezernent
Uwe Kornatz war der erste Preistrager. Er

ermoglichte  unburokratisch  den  Rad-
Ratschlagim Rathaus-Umweltladen.
Messdiener, Pfarrer*innen, Prases,

Kinstlerinnen, Arzte, Emscher-Genos-
senschaftsprasident, Bewegungseingeschran-
kte, Wahnsinnsleistende ... und ganz viele
merkwurdig-tolle Normalradlerinnen folgten.
Die stolze Drahteselgalerie, die in diesem Jahr
auf 56 geehrte Menschen und Gruppen
anwachst, findet Ihr hier:
https://www.adfc-nrw.de/kreisverbaende/
kv-unna/ortsgruppen/adfc-unna/archiv/
drahteselchronik.html



Werne .

Nerven behalten, Leute
Erste Critical Mass* in Werne am 6. Marz 2020

reitagabend 18 Uhrist Werne schon

fast in den Dammerschlaf tUberge-
gangen. Um 17:55 standen auf dem
Marktplatz vielleicht 12 Radler im Nie-
selregen, dazu ein Polizeiwagen. Die
kritische Zahl von 16 Radern war noch
nicht erreicht. Dann aber kam plétzlich
aus allen Richtungen eine bunte Mi-
schung von Radern. Am auffalligsten
das E-Tandem vom ADFC Selm; dann
auch ULF, mit 2 Kindern als ,Nutz-
last”(im Trockenen unter der Regenhdil-
le). Dazu mehrere Rader mit
Kinderanhangern, Rennradler vom RSC
Werneim Trikot und auch viele Parents
for Future.

Kurz nach 18 Uhr wurde gestartet:
ULF vorneweg, ging die Strecke nach ei-
ner ersten Schleife zum Eingewdhnen
gleich zur Ampel am Neutor mit be-
kanntkurzer Grinphase. Fur die hinten
Radelnden die erste Nervenprobe... Die
Polizei hatte bereits abgedreht, schlie3-
lich ist CM keine (anzumeldende) De-
monstration.  Uber  abwechselnd

groRere und kleinere Stral3en ging es
im grofBen Bogen durch Werne. Viele
WohnstralBen sorgten fur Entspannung
- nur nicht bei den Autofahrern, die an
Engstellenlanger als sonst warten mus-

sten. Deren Gleichmut war dahin, als
wir den Kreisverkehr BahnhofstralRe/
Furstenhof zum zweiten Mal umrunde-
ten; hier kassierten wir das erste Hu-
pen, das mit allgemeinem Klingeln
beantwortet wurde. Um 19 Uhr noch
der Kreisverkehr am Solebad, dann
durften wir durch die - nach Laden-
schluss ausgestorbene - FuRgangerzo-
ne zurtick zum Marktplatz radeln, wo
wir unsere Freude Uber die gelungene
Premiere mit einigen Ehrenrunden
kronten.

Fur den langjahrigen Tourenfuhrer
ist es sehr gewéhnungsbedurftig an ei-
ner gerade gelb werdenden Ampel
locker weiterzufahren im Bewusstsein,
dass die Leute weiter hinten bei Rot
durchfahren mussen. Das Gleiche gilt
an rechts vor links Kreuzungen, wo der
von rechts Kommende die Durchfahrt
des Verbands abwarten (= respektie-
ren) muss. Fahrweisen, dieich beijeder
ADFC Tour grundsatzlich ablehne.

Beeindruckend war das Durch-
schnittsalter der Teilnehmer unter 40
Jahren (geschatzt), im Vergleich zu un-
seren ADFC Touren mindestens zehn
Jahre junger. Die neue Generation
bringt frischen Wind in die Fahrradpoli-
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tik, so keimt neue Hoffnung auf, dass
sich in den nachsten Jahren wirklich Ei-
niges fur den nicht-automobilen Ver-
kehr bewegt. Leider war der ADFC
Werne mehr als dinnvertreten, die bei-
den Sonderrader mussten da unsere
Ehre retten. Critical Mass wird in Werne
jetztanjedem 1. Freitagim Monat statt-
finden, so kann sich der ADFC Werne
kinftig besser einbringen.
Peter B6hm
*Critical Mass
Der Ausdruck stammt aus der Kern-
technik und bezeichnet dort die Min-

destmenge Uran, die vorhanden sein
muss, damit eine Kettenreaktion star-
tet.

In unserer friedlicheren Welt ist der
Ausdruck aus dem 8 27 (1) der StrafRen-
verkehrsordnung abgeleitet: ,Mehr als
15 Rad Fahrende dirfen einen ge-
schlossenen Verband bilden. Dann dur-
fen sie zu zweit nebeneinander auf der
Fahrbahn fahren.” Im Klartext: Ein Ver-
band aus 16 oder mehr Radlerlnnen
darfwie ein Gelenkbus fahren, bei dem
auch schon mal die hinten Sitzenden ei-
nerote Ampel sehen.

Platanenallee wird zur FahrradstraRe 2. Teil

n der Frahjahrsausgabe von 2020 ha-

be ich den langen Weg der Platanen-
allee hin zur Fahrradstral3e geschildert.
Am 8. Mai 2020 war es dann so weit:
Vom Kreisverkehr bis zum Konigsbor-
ner Bahnhof wurde die Allee zur Fahr-
radstral3e erhoben, mit Piktogrammen
auf der Fahrbahn und Transparenten
Uber der StralRe. So gilt jetzt auf der
oberen Platanenallee vom Doner-Im-
biss bis zur Parkstral3e Tempo 30.

Ein paar Tage spater wurde sogar -
volligunverhofft - das Parken der Autos
zwischen den Baumen aufder 6stlichen
Seite untersagt. Das bot die Chance, un-
sere schone Platanenallee weiter auf-
zuhUbschen. Zwischen den Baumen
befinden sich heute Schotter und As-
phalt, am Full der Stamme wuchert
Gras und Kraut. In einem Gesprach mit
Herrn Weile vom Amt flr StraBenunter-
haltung sichert dieser zu, einige Felder
zwischen den Baumen auszukoffern,
mit Erde aufzufullen und zu bepflanzen.
Schnell fanden sich einige Anwohner,
diesich bereiterklarten, Patenschaften
fur diese Felder zu Ubernehmen: bei
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Trockenheit gieRen und in Ordnung
halten.

Zu einer attraktiven FahrradstralRe
gehortaber noch mehr:

1.Die Autofahrer miissensich an
Tempo 30 halten.

Daflr ist die StraRe aber sehr breit
und 1adt nicht zum langsamen Fahren
ein. Man konnte rechts und links am
StraBenrand Pflanzkibel aufstellen, die
den Fahrraum verengen. Dies hatte
auch zur Folge, dass die Radfahrer nicht
direkt am StralRenrand fahren und so
riskieren, mit einem ausfahrenden Au-
to zu kollidieren. Der optische Eindruck
einer blihenden StralRe wirde dadurch
noch verstarkt.
2.DiePlatanenallee miisste vom
Kreisverkehr abgebunden werden.

Dadurch wurde sich die Anzahl der
durchfahrenden PKW verringern. Die
langfristige Bedingung fur die Einrich-
tungeiner Fahrradstral3e, dass der Rad-
verkehr Uberwiegen soll, wuirde
dadurch erreicht und die Sicherheit
weiter erhoht.



3.Saubere Stral3e.

Die zahlreichen FulRganger und vor
allem die vielen Schuler auf ihrem Weg
zuden 6 Schulen lassen eine Menge Un-
rat unterwegs fallen oder werfen ihnin
die Vorgarten. Hier hat die Stadt zuge-
sagt, einige Papierkorbe aufzustellen.
Als Anregung bekamen sie das Foto ei-
nes Papierkorbes vom Bergischen Pan-
oramaradweg. Dessen  Aufschrift:
~Ferkel treffen nunmal nicht!” kénnte
die Passanten animieren, in Zukunftih-
ren Mull dorthineinzuwerfen.

4. Weiterfuhrungzur Innenstadt.

Zugesagt wurde, dass die Fahrrad-
stral3e ihren Anschluss an die Innen-
stadt Uber die obere Fr.-Ebert-Stral3e
erhalt.

5. Frei Fahrt fur umweltfreundliche
Verkehrsteilnehmer.

Am Kreisverkehr hatten die Radfah-
rer bis zum Februar 2019 Vorfahrt.
Dannwurde diese verbaut und eine An-
forderungsampel 30 m daneben errich-
tet. Diese sollte zu einer Stau-

Unna.

verringerung am zukunftigen Einkaufs-
zentrum Mihle Bremme fihren. Hat sie
aber so gut wie nicht! Die Folge dieser
Ampel war, dass viele Radfahrer sich
andere Wege gesucht haben. Laut Gut-
achter nahm der Radverkehr an dieser
Querungum fast40 % ab. Welch ein Un-
sinn! Dies aber wieder zu andern und
den alten Zustand wiederherzustellen,
dazu ist die Stadt (noch) nicht bereit.
AuBerdem kénnte man die Ampel an
der Kreuzung Parkstral3e/Platanenallee
entfernen und hier dem Radverkehr auf
der Fahrradstral3e die Vorfahrt geben.
Dann hatte man mit Sicherheit hier
mehr Radfahrer als Autos und somitdie
Bedingung flr FahrradstraBen erfllt.
Anhand der Platanenallee will der ADFC
Unna zeigen, was alles getan werden
kann bzw. muss, um ein attraktives
Netz von Fahrradrouten in der Stadt zu
erstellen. Wenn das aberin Unnaindie-
sem Tempo so weiter geht, ist der Weg
zur Fahrradfreundlichkeit noch lang.

Helmut Papenberg




.Schwerte

Gelegenheit zur Meditation und zum

stillen Gebet

Die Fahrradkirche am Ruhrtalradweg

t.Antoniusin Schwerte-Geisecke ist

eine kleine katholische Kirche, nur
wenige Hundert Meter vom Ruhrtalrad-
weg entfernt, aber von dort nicht er-
kennbar. Es lohnt sich, statt an der
Abzweigung vorbeizuradeln, dort mal
einen Zwischenstopp einzulegen.

Die Kirche besticht optisch durch ihr
Kuppeldach, eine sogenannte Zollbau-
konstruktion, die bei Kirchen so sonst
unseres Wissens nach nicht verwendet
wurde. Das schafft im Inneren eine hei-
melige, eine irgendwie beschutzte At-
mosphare.

St. Antonius wurde 1936 eingeweiht,
eine ungewdhnliche Zeit fur einen Kir-
chenneubau. Das Eisenbahnausbesse-
rungswerk in Schwerte-Ost und der
riesige Rangierbahnhof in Geisecke
hatten Tausende Arbeitskrafte nach
Schwerte gelockt, darunter viele Katho-
liken. Die hatten ihre Gottesdienste erst
im Wartesaal im Geisecker Bahnhof,
dann in einem Wirtshaus. Dann trotz-

ten siedem Bistum den Neubau ab, der
offiziell aber,nur”eine Kapelle sein soll-
te. FUr die Geisecker wurde es aber eine
vollwertige Kirche.

Die Kirche beherbergt Reliquien des
Heiligen Antonius von Padua, einem
grof3en und bedeutenden Kirchenleh-
rer. Er soll Schutzheiliger der Vergessli-
chen sein, wird deshalb volksfrommig
auch als ,Kltingels-Anton” bezeichnet.

Weiter finden sich sehenswerte Bunt-
glasfenster, die die Sakramente ver-
sinnbildlichen und ein prachtiger,
kinstlerisch wertvoller Wandbehang
hinter dem Altar.

DieKirche eignetsich zur stillen Medi-
tation oder zum Gebet, zur Atempause.
Es finden keinerlei Vortrage, Konzerte
oder andere Veranstaltungen in der Ka-
pelle statt. An den Aufbau einer Ausstel-
lung zum Heiligen Antonius ist gedacht,
dieistallerdings noch nichtrealisiert.

Samstagsvon 15 Uhr bis 17.30 Uhrist
die Kirche gedffnet, um 17.30 Uhr be-




ginnt entweder ein Wortgottesdienst
oder eine Heilige Messe. Dannkann die
Kirche naturlich nicht besichtigt wer-
den. (Am Brauck 7, 58239 Schwerte Gei-
seke, 51°27'12",7°36'58")

Samstags nachmittags sind immer
zwei ,Gastgeber” anwesend, die infor-
mieren und weiterhelfen. Die Stadt-
Touristik hat Info-Material ausgelegt.
Wenn der Zuspruch sich als lohnend er-
weist, kdnnte ein Catering angeboten
werden - zum Saisonauftakt aber wird
das noch nicht der Fall sein. Aktuell dur-
fenwirauch die Toilettenim Gemeinde-
haus noch nicht ,anbieten”, was aber
demnachst auch ein Besuchsgrund
sein konnte. Unseres Wissens ist am
Ruhrtalradweg zwischen Fréndenberg
und Schwerte-Mitte (Rohrmeisterei)
keine Gelegenheit zur Einkehr vorhan-
den.

Die TUr von St. Antonius offnete sich
viele Jahre nur samstags flr eineinhalb
Stunden, wenn ein Wortgottesdienst
durch Geisecker Ehrenamtliche oder ei-
ne Messe stattfand. Die Ubrige Zeit
stand die Kirche leer und geriet zuse-

Schwerte .

hends in Vergessenheit. Um sie zu er-
halten und ihre speziellen Vorziige der
Offentlichkeit bekannt zu machen, wur-
de die ldee der Offenen Kirche am Ruhr-
talradweg geboren.

Wer gernim Rahmen einer kleinen Fih-
rung mehr Uber die Kirche und vor allem
ihren Namenspatron, den Kirchenlehrer
Antonius von Padua, erfahren mochte,
kann sich an die Vorsitzende des Pfarrbe-
zirksrates Angelika Grimm-Stérmer
(angelika.grimm-stoermer@schwerter-
kirchen.de) oder an das Pfarrbiro St.
Marien (Tel.: 02304/16418)wenden.
Martin Krehl

2/2020
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Il Umlaufsperrenin Selm - Wo wird es eng?

er durch unsere Stadt mit dem
Rad unterwegs ist, kennt sie ge-
nau die Engstellen/Umlaufsperren, die
zu Zeiten der ,Autogerechten Stadt”
und ,der Radweg kann, muss aber nicht
sein” im gesamten Stadtgebiet sowie
auf Verbindungswegen errichtet wur-
den. FUr Fahrrader, besonders fir Fahr-
rader mit Kinder- oder Hundean-
hangern, Lastenrader, Spezialrader fur
Altere oder Gehbehinderte, Kinderwa-
gen, Rollstuhle usw., sind das unndtig
platzierte Hindernisse, beschwerlich zu
umfahren und je nach Fahrzeugart ist
ein Umfahren dieser Hindernisse abso-
lut nicht moglich. Diese mit Muskelkraft
und/oder mit E-Unterstltzung betrie-
bene Fahrzeuge, mit denen privat Kin-
der oder der GroReinkauf, im
gewerblichen Bereich Getrankekisten,
Pakete oder Werkzeuge transportiert
werden kénnen, sind starkim kommen.
Sie sind schnell und umweltfreundlich
und ersetzen viele Fahrten mit dem Au-
to. Allerdings bendtigen die-
se Fahrzeuge etwas mehr
Platz als normale Fahrra- i‘-:
der. Auch Spezialrader fur i
altere oder gehbehinderte
Mitmenschen gehdren zu
den Fahrzeugen, die meist
auf drei Radern im StraRen-
verkehr unterwegs sind.
Vom ADFC Selm wurdein
Gesprachen anlasslich des
Selmer Workshop ,Wie
|asst sich eine Klimafreund-
liche Mobilitat in der Stadt
Selm gestalten ?, am14. Fe-
bruar 2019, mit der Stadt-
verwaltung Selm unter
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anderem angeregt, diese Engstellen/
Umlaufsperren moglichst zu beseitigen
bzw. so abzuandern, dass diese ohne
groRe Behinderung zlgig umfahren
werden kénnen. Gestartet wurde eine
gemeinsame Aktion. Der ADFC fuhr mit
Frau Julia Bramkamp, zustandig far
Umwelt und Mobilitat im Amt fur Stadt-
entwicklung und Bauen, die verschie-
denen Umlaufsperren im Stadtgebiet
ab, nattrlich mit dem Fahrrad. Vor Ort
besprochen und abgestimmt wurden
die evtl. Beseitigungen von Umlauf-
sperren bzw. die méglichen und erfor-
derlichen Umbauarbeiten, die an den
Sperren ortlich durchzuflhren sind. Die
festgelegten Anderungen sind vom Amt
planerischfestgehalten und wurdenan
die Stadtwerke Selm zur Umsetzung
der Ausfuhrung Ubergeben. Entfernt
bzw. umgebaut sind bisher bereits ca.
20 dieser Engstellen/Umlaufsperren.

Gerd Paduch




Selm.

Fahrradparkhaus Beifang und
Fahrradstraf3e Sandforter Wegin Selm

m Rahmen der Mobilitatsinitiative

des Landes NRW hat die Stadt Selm
zwei Projekte in Angriff genommen, fur
dieauch schon Planungenund eine For-
derzusagevorliegen.

Die Ausschreibungen fur das Park-
haus sowie die vorbereitenden Mal3-
nahmen werden aktuell ausgearbeitet
und kommunalpolitisch abgestimmt.
Mitte Juli kénnen dann schatzungswei-
se die Ausschreibungen raus, so dass
wir dann Mitte August die Angebote ha-
ben und bis Ende August auswerten
bzw. vergeben kénnen. Im September
sollen dann die vorbereitenden Mal3-
nahmen (z.B. Haltestellenhauschen,
Bodenfundament) starten und in unse-
rem Zeitplan kann dann Ende Septem-
ber/ Anfang Oktober der Aufbau des
Fahrradparkhauses begonnenwerden.
Die geplanten Kosten belaufen sich auf
insgesamt 130.000 €. Die Forderung
des Landes betragt 75% (also 97.500 €).

Zu der FahrradstraBe am Sandfor-
ter Weg gibt es bisher nur eine Ide-
enskizze fur die Gestaltung der

Kreuzungsbereiche. Wie auch an der
Waltroper Strae mdchten wir nicht
nur mit Schildern arbeiten (was streng
genommenreichenwurde, umdie Stra-
Be als Fahrradstrafle umzuwidmen)
sondern auch grol3e Markierungen auf-
bringen, um dem Autofahrer zu zeigen,
dass es sich um eine FahrradstralBe
handelt. Die Fahrradstral3e sollim Juni/
Juli 2020, je nach Verfugbarkeit des
Markierers bzw. Eintreffen der Schilder,
eingerichtet werden. Wir rechnen mit
Gesamtkosten von ca. 30.000€. Aller-
dings haben wir noch keine konkreten
Angebotevorliegen.

Die Mitarbeiterin bei der Stadt Selm
istinder Sache sehrengagiert und steht
far weitere Fragen weiterhin zur Verfa-
gung. Anfragen kénnen gerichtet wer-
denandie:

Stadt Selm, Der Blrgermeister

Julia Schmidt, M. Sc. Raumplanung
Amt fUr Stadtentwicklung und Bauen
-Umweltund Mobilitat-

Wilhelm Gryczan-Wiese

Stadtwerke
Unna

Unsere Energie.

| Darauf fahren Sie ab:

-,
Forderprogramm E-Bike )&

www.stadtwerke-unna.de
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. Kreis Unna

B Radfahrschule fur Erwachsenein Unna

Angebot fur Anfanger*innen, Um-
und Aufsteiger*innen: Seinen be-
wahrten Radfahrschulungskurs bietet
der ADFC Kreisverband Unna im zwei-
ten Halbjahr 2020 an. Aufdem Gelande
des Verkehrsbildungszentrums ,Move”
inUnna findetdie Ausbildungab 18. Au-
gustjeweils dienstags und donnerstags
statt.

Aufgrund der Corona-Pandemie fiel
die geplante Radfahrschulung fur das
erste Halbjahr 2020 in der Jugendver-
kehrsschulein Linen aus.

Kursinhalt

Anfanger*innen, Wiedereinsteiger*-
innen sowie unsichere Radfahrerinnen
und Radfahrer kdnnen im geschuitzten
Raum des groRen Verkehrsibungsge-
landes das Radfahren (wieder) erlernen
oder ihre Fahrpraxis verbessern.

Dazu werden die Teilnehmer*innen
inkleinen Gruppen oder auch ganzindi-
viduell von ausgebildeten und erfahre-
nen Radfahrlehrern*innen geschult.
Jeder Teilnehmer*in bekommt die Zeit
und die Unterstutzung, die sie/er
braucht, um Sicherheit auf dem Rad zu
erlangen. Geschult wird auf vereinsei-
genen Schulungsradern unterschiedli-

cher GrofRe und einem Tretroller. Ne-
ben dem praktischen Teil lernen die
Teilnehmer*innen auch die Verkehrs-
zeichen und -regeln kennen. Die Schu-
lung umfasst 12 Ubungseinheiten in 6
Wochen, die jeweils 2x wdchentlich
stattfinden.

Schulungsort und -zeiten

Move Verkehrsbildungszentrum Unna GmbH
Rudolf- Diesel-Stral3e 51

18. August 2020 - 24. September 2020
Schulungstage:

Dienstag und Donnerstag: 17:00-18:30 Uhr

Wichtige Infos

Pro Kurs kénnen nur 12 Personen
teilnehmen. Hygiene- und Sicherheits-
malnahmen werden wahrend der ge-
samten Schulung eingehalten. Es wird
ein Kostenbeitrag von 120 € pro Teil-
nehmer erhoben (100 € fir ADFC-Mit-
glieder).

Anmeldung und Kontaktdaten

https://rfs.adfc-kreis-unna.de
Tel.: 0230363375
E-Mail: rfs@adfc-kreis-unna

Das Radfahrlehrerteam




MONTAG - FREITAG: SAMSTAG:

9.30 - 18.30 UHR 9.30 - 14.00 UHR

A
_ BEST

;BERA'I'UNG SERVICE

RADER&SERVICE HOTLINE:

02303/51948

MASSENER HELLWEG 23

59427 UNNA

FAHRRAD

INFO@MEGABlKE-UNNA.DE - WWW.MEGABIKE.DE
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Der Elberadweg ist beileibe nicht alles

iele Radtouristen kennen die Alt-

mark - wenn sie den Namen tber-
haupt kennen - nur vom Befahren des
Elberadwegs. Dasistsehr schade, denn
dieser nordlichste Landesteil Sachsen-
Anhalts hat sich in den letzten Jahren
fur den Radtourismus stark engagiert.

Die Altmark grenzt im Westen an die
Laneburger Heide, im Stden an die
Magdeburger Bérde und im Osten an
die Mark Brandenburg. Nordlich bildet
die Elbe die Grenze zu Mecklenburg-
Vorpommern.

Ich habe dort eine Woche lang Stern-
fahrten gemacht. Als Standquartier
hatten wir die alte Hansestadt Tanger-
munde an der Elbe gewahlt, dieichvom
mehrmaligen Befahren des Elberad-
wegs kannte. Sie liegt zentral in dem Be-
. reich der Altmark, den wir besuchen
~ wollten. Tangermunde verfugt mit vie-
len Fachwerk- und Backsteinhausern
Uber eine gut erhaltene Altstadt. Eine
recht vollstandige Burg mit Stadtbefes-
tigung und Toren in Backsteinbauweise
- vervollstandigen das Bild. Der Ortskern

liegt in Hochlage am Elbufer und ist da-
her vor Hochwasser geschutzt. An der

touristischen Infrastruktur gibt es
nichts zu makeln - esistalles da.

Nun zum Radfahren. Die Hauptroute
ist der Elberadweg von Magdeburg im
Suden bis Wittenbergeim Norden. Man
kann ihn auf beiden Uferseiten befah-
ren, wobei ich groRteneils das linke
Ufer bevorzugt habe. Dort fahrt man
meist abseits vom StraBenverkehr und
kann die Stille und die Weite der Land-
schaft intensiver genieBen. Rundtou-
ren in der Altmark bergen die
Herausforderung von mehrmaligen
Elbquerungen. Die einzige Stral3en-
bricke liegt bei Tangermunde. Fahren
gibt es nordlich bei Arneburg und sid-
lich bei Ferchland/Grieben. Elbabwarts
gibt es weitere Fahren, aber in einiger
Entfernung. Eine der groliten Sehens-
wurdigkeiten der Altmark ist das roma-
nische Backsteinkloster Jerichow; es
zahlt zu den altesten Klosteranlagen
Norddeutschlands. Das Internet gibt
hierzu erschépfend Auskunft, ich eher
zu leckerem Kaffee und Kuchen. Fur Ge-
schichtsinteressierte ist Schonhausen
vielleicht ein Begriff. Hier wurde 1815
Ottovon Bismarck geboren, ein kleines




Museum erinnert an den ersten Reichs-
kanzler.

Es mangelt nicht an Zielen: Stendal,
Tangerhtitte und Arneburg - um nur die
wichtigsten zu nennen. Mich hatimmer
das Gebiet des nie in Betrieb gegange-
nen AKW Stendal nordlich von Arne-
burg fasziniert, weil ich seit Mitte der
90er-Jahre den Ab-und Umbau dort be-
obachten konnte. Fir Interessierte sei
auch hier aufs Internet verwiesen. Ganz
in der Nahe liegt das Stralendorf Alten-
zaun; 1806 fand hier eine Schlacht zwi-
schen  preuBischen und den
napoleonischen Truppen statt, die
Oberst Yorck flr PreuRen entscheiden
konnte. Hier befinden wir uns bereits
im ,Biospharenreservat Flussland-
schaft Elbe”, das bis nach Lauenburg
nicht weit vor Hamburg reicht. Radfah-

Tangermiinde

ren vollzieht sich in (fast) absoluter Stil-
le und unter einem weiten Himmel.
Durch die Altmark kann man wunder-
bar bis nach Wittenberge radeln, das
auf der imposanten Eisenbahn- und
Radbrucke (Uber einen Kilometer lang)
zu erreichen ist, um dann eventuell am
rechten Elbufer Gber das Storchendorf
RUhstadt und Havelberg (sehr sehens-
wert)in, mein”Zentrum der Altmark zu-
ruckzuradeln.

Die Altmark hat auch in den westli-
chen Bereichen etwa Salzwedel, Arend-
see oder Gardelegen viel zu bieten,
letzterer ist mir durch eine Radfahrtvon
Wolfsburg nach Tangerhitte in ange-
nehmer Erinnerung. Aber wie un-
schwer zu erkennen, liegt mein
Schwerpunkt im weiter oben beschrie-
benen Teil. Fahren Sie einfach dorthin,
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.Radreise

das Radwegenetz kann sich sehen las-
sen und bietet fir alle etwas. Wer hier
keine Entschleunigung empfindet, hat
keine notig. Es geht einfach etwas lang-
samer und gelassener zu. Die Infra-
struktur ist auBerhalb von Stadten und
groBeren Gemeinden etwas ausge-
dunnter als in der ,Heimat", mit aktuel-
lem Kartenmaterial und Informationen
kommt man aber gut zurecht. In Ge-

schaften (auRer Discountern) ist die
Mittagspause haufig noch gang und ga-
be, genau wie eine Nachmittagspause
in Gaststatten.

Ich winsche Ihnen viel Vergnigen in
diesem oft Ubersehenen Landstrich.
Hier zu urlauben schont als Neben-
effekt Gbrigens auch Ihren Geldbeutel!

Wilfried Prenger (Text & Fotos)

Corena — Ausgangsheschrankungen — Rad
fahren: Statt Sudenglandiaufder,

\Westfalischen Salzroute

as Jahr 2020 bricht an und wie alle

Radfahrer, die gerne Touren ma-
chen, gehen auch meine Uberlegungen
dahin: Wohin soll mich diesesJahr mein
Drahtesel bringen? Gibtes Themenrou-
ten, die mich interessieren? Welche Ge-
gend mochteich erkunden?

Far mich sind zwei Routen schnell ge-
funden. In den Osterferien darf es die
Kombination aus Sport und Kultur sein.
Ich will in Unna starten, mein Ziel soll
Den Haag mit all seinen Museen und
der sehenswerten Stadt sein, dann soll
es Uber Meppen zurtick nach Unna ge-
hen.

Der diesjahrige Sommerurlaub soll
mich nach Sddengland fuhren. Die
Bahnreise und die Schiffspassage nach
Harwich sind schnell gebucht, denn die
Vorfreude ist bekanntlich die schdnste
Freude. Was soll ich sagen, alle wissen
es bereits - beider wird es auch erstmal
bleiben. Was im Februar viele noch her-
unter gespielt haben, wird im Marz har-
te Realitat. Schulschliel3ung, Ausgangs-
beschrankung, SchlieBung der
Grenzen... Die Campingsachen liegen
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bereit und werden erst einmal wieder
weg geraumt. Wenn nicht das Wetter
gnadenlos schonware... Also muss eine
Tagestour her.

Ich wahle das erste Maiwochenende,
genauer Sonntag, den 3. und bemuhe
meine bisher ungenutzte ,Sauerland-

Durchgang im Gradierwerk Salzkotten




APP*, die ich immer schon mal auspro-
bierenwollte. Diesmal macheich es mir
leicht und klicke mich durch den Punkt
Touren. Gleich als einer der ersten Vor-
schlage finde ich die ,Westfalische Salz-
route”, laut App knappe 90 km, von
Unna nach Salzkotten - perfekt! Ich be-
schlieRe aber morgens mit dem Zug
nach Salzkotten zu fahren und mit dem
Rad die Route umgekehrt nach Hause
zuradeln.

Dann fallt mir ein, dass diese Tour an-
ders geplantwerden muss als die ande-
ren Tagestouren, die ich sonst mache.
Sportim Freienist erlaubt, genausowie
sich mit Menschen aus dem gleichen
Haushalt im Freien zu bewegen. Aller-
dings hat die Gastronomie noch ge-
schlossen, auBBer Lieferservice und
Speisen zum Mitnehmen ist nichts
mdglich. Ich mache aber gerne eine Mit-
tagspause, inderichirgendwo einkehre
und in aller Ruhe etwas trinke und
einen Salat esse - aktuell nicht moglich!
Also heil3t es, Brote schmieren und ein
wenig Obst vorbereiten. Sonst nehme
ich bei so einer Tour neben Wasser nur
ein paar Musliriegel mit.

Um 7:44 Uhr sitze ich dann mit mei-
nem Rad und naturlich Mundschutzim
Zug, einmal umsteigen in Hamm und
kurz vor 9.00 Uhr erreiche ich Salzkot-
ten. Der Einstieg zum Radweg an der
Salineist schnell gefunden und die App
wird gestartet. Jetzt erkenneich meinen
Fehler, die Appistso konzipiert, dass sie
lediglich in programmierte Richtung
funktioniert, eine Umkehr der Route ist
nichtvorgesehen. Aber davon lasse ich
mich nichtirritieren, ich geniel3e es ein-
fach zu sehr mitdem Rad unterwegs zu
sein, es gibtja Schilder, die mir den Weg
weisen. Auch wenn die App mir keine

Radreise.
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Schloss Erwitte
Fahranweisungen gibt, so zeigt ein
blauer Punkt an, wo ich mich auf der
Route und viel wichtiger, ob ich mich
noch auf der Route befinde.

Bei herrlichem Sonnenschein, die Ta-
gevorherhateszum Teilin Stromen ge-
regnet, starte ich. Der nachste Ort ist
Geseke und da passiert es, ich komme
in der Innenstadt von der Route ab, fin-
de den Weg aber schnell wieder. Ich be-
gegne wahrend meiner Tour einigen
Radfahrern, aber bei weitem nicht so
vielen, wie man es an einem langen Wo-
chenende und dann noch an einem so
herrlichen Tag gewohnt ist. Der Weg
fahrt Gber die Dorfschaften und durch
Felder. In Bad Westernkotten beschlie-
Reich eine Pause zu machen. Irgendwo
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einkehren ist ja nicht méglich. Im Orts-
kern stehen um einen Platz einige Ban-
ke. Auf den meisten sitzen lediglich ein
bis zwei Personen, der Mindestabstand
muss ja eingehalten werden. Ich belege
eine Bank in der Gewissheit, dass nie-
mand sich dazu setzten wird. In der Na-
he hat eine Eisdiele gedffnet, dort hole
ich mir einen Kaffee, ich habe einen Be-
cher dabei und bin gespannt, ob dieser
akzeptiert wird oder ob ich einen ,To-
Go"Einwegbecher nehmen muss. Aber
ich habe Gluck, ich bekomme, trotz In-
fektionsschutzmaRnahmen, meinen
Kaffee umweltfreundlich in einem
Mehrweggefali.

Weiter geht es. Die Route fihrtdurch
die Innenstadt von Erwitte und Uber
Bad Sassendorf erreiche ich Soest. Ab
hier brauche ich eigentlich keine Rou-
tenschilder mehr, daich 6ftervon Unna
nach Soest, bzw. zurlick fahre, da ich
aber den genauen Verlauf ,abradeln”
will, folge ich brav den Schildern. Nach
Werl geht es wieder Uber die Dorfer bis
nach Muhlhausen, hier verlasse ich die
Route, daich nun zu Hause bin, die letz-
ten km bis in den Kurpark Kénigsborn
spareichmir.

AbschlieBend kannich sagen, dass es
eine wunderbare und leicht zu fahren-
deTourist. Es gibt keine Steigungen, die
das Fahren erschweren. Die Beschilde-
rung ist sehr gut, so dass man auch oh-
ne Navigation fahren kann. Sollte man
nicht so weit fahren wollen oder das
Wetter umschlagen, kann man ohne
Probleme den nachsten Bahnhof an-
steuern und mit dem Zug nach Hause
fahren.

Ich wiirde sagen, dass auch Familien
die Salzroute in Ganze oder in Etappen
fahrenkdénnen.
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A//tasmnsch ,,Ang/r a Ostebach”— Skuptur

in Bad Westernkotten

Die Strecke ist landschaftlich sehr
schon und es gibt viele Moglichkeiten
eine kleine Pause einzulegen, um die
Landschaft oder die Ortschaften zu ge-
nieBen.

Zur Sauerlandapp: Sie bietet einige
schon fertige Routen, die leicht gefah-
ren werden kénnen. Man sollte auf die
Fahrtrichtung achten. Zusatzlich lassen
sich noch einige Inhalte einblenden.
Dazu gehdren unter anderem: Unter-
kinfte, Kultur, Freizeit und Sehenswdir-
digkeiten. Wer die Route an mehreren
Tagen fahren mochte und sich fur kul-
turelle Angebote interessiert, kann hier
einige hilfreiche Tipps bekommen und
muss nicht noch zusatzlich das Internet
oder andere Quellen bemuUhen.

Tanja Bork (Text & Fotos)




Fahrrad-Parkplatze:

Radparken .

Wo steht lhr Rad am besten?

D ie Nutzung unserer Fahr- \u e

rader hangt wesentlich

von ihrer Erreichbarkeit und
Praktikabilitatim 6ffentlichen
Raum ab. Das schwere E-Bike
im Keller, lange Wege in der
Stadt oder die Angst vor Dieb- &
stahl sind wichtige Grinde,
die den Aufstieg auf das Rad
behindern. Dieser Artikel soll
einbisschen zum Verstandnis
beitragen und die Bereiche
bei lhnen zuhause und im
offentlichen Raum betrachten.

Wo steht lhr Fahrrad im Haus?

Die Planung der Einbaukuche ist Ih-
nen meist wichtig, die Parkplatzpla-
nung lhres Fahrrades weniger. Ein
ebenerdiger Raum, wettergeschitzt
und nah an der EingangstUr ware opti-
mal. Denn kurze Wege ohne Hindernis-
setragen zur Einsatzhaufigkeit bei. Dies
gilt fir Ein- und insbesondere Mehrfa-
milienhauser. Wer mdchte sein schwe-
res und teures E-Bike in den Keller
tragen oder es draullen abstellen? In
Einfamilienhdusern stehen die Fahrra-
der oft in Garagen, in den Mehrfamili-
enhausern in Fahrradkellern. Ist die
Erreichbarkeit Gber Fahrstuhl oder Ne-
bentlren gut, ist er ausreichend grof3
und verfugt Uber Lademdglichkeiten
far Ihren Akku? In der Praxis sind die
Radparkplatze leider oft klein und mit
alten M6hrchen zugestellt. Die Landes-
bauordnung NRW stellt keine Bedin-
gungen fUr Lage und Zustand (siehe
Auszug), aber zur Erreichbarkeit. Im Fo-
to (1) ist eine ebenerdige Fahrradab-

—_— = =

stellanlage einer neuen Wohnanlage in
Unna zu sehen. Die Mieter sind gehal-
ten, nur genutzte Fahrrader hier abzu-
stellen, die restlichen Rader sollen in
den Fahrradkeller. Eine sinnvolle Ver-
einbarung zur Fahrradnutzung.

Die optimale Ausnutzung der Raume
im Fahrradraum kann Uber hydrauli-
sche Hebesysteme oder Hoch- und
Tiefaufstellungen optimiert werden.
Die Fahrradstation am Kamener Bahn-
hof zeigt ein solches System (Foto 2).
Die hohen Positionen sind dann flr die
leichten Touren- und Rennrader nutz-
bar, die bis zu 30 kg schweren E-Bikes
stehen unten besser. Frei zugangliche
Parkanlagen in Wohnkomplexen sind
nicht gut geeignet, erfullen aber die Be-
stimmungen der Landesbauordnung.
Es ist kein ausreichender Witterungs-
schutz vorhanden und dem Diebstahl
und Vandalismus wird nicht vorge-
beugt. Wer mochte hier ein hochwerti-
ges Fahrrad abstellen? Eingezaunte
und Uberdachte Abstellanlagen kdnnen
hier den Wohnwert fur die Mieterinnen
und Mieter erhéhen, dieihr Fahrrad far
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tagliche Fahrten nutzen mochten. Fahr-
radboxen bieten im AuBenbereich von
Mehrfamilienhdusern auch eine gute,
aber kostenintensive Alternative. Bo-
xen unterschiedlicher GroRe sind auf
dem Markt verfugbar und kénnen auf-
gestellt werden. Die Nutzung von Tief-

garagenplatzen ist ebenfalls hierfur ei-
ne Alternative. Die Platze sind schlie3-
lich sehr gut mit dem Fahrrad
erreichbar.

Wo steht lhr Fahrradin der Stadt?

Es gibt viele Arten lhr Fahrrad in der
Stadt zu parken. Wichtig sind jedoch
stets kurze Wege zum Ziel. Sei es der
Bahnhof, das Geschaft fur den tagli-
chen Einkauf oder die City zum Bum-
meln. Die Sicherheit lhres Rades
kommt hinzu. Die Radstation in der
Stadtz.B.am Marktplatzin Kamen oder
am Bahnhof sind optimal fur langere
Aufenthalte. Das Fahrrad steht sicher
und wettergeschutzt, teilweise manch-
mal kostenfrei (Foto 3). Ladestationen
fur E-Bikes optimieren dieses Angebot
zusatzlich, entsprechen aber oft nicht
mehr den Anspruchen. Die Fahrradhal-
tesysteme sind darauf ausgelegt, viele
Fahrrader stellen zu kénnen. Fur den
schnellen Einkauf bieten sich die Fahr-
radbugel an. Das Fahrrad steht sicher,
kann gut gefestigt werden und die Acht
im Vorderrad der friheren Bugelsyste-
me ist hierbei ausgeschlossen. Leider




sind diese etwas teurer. Wie sehen die
Radparkplatze bei lhrem Arbeitgeber,
der Gastronomie oder im Freizeitsektor
aus? Sprechen Sie lhre Winsche ruhig
an, damit die Wege mit dem Fahrrad at-
traktiv werden. So macht Fahrradfah-
rennoch mehr SpafR!

Christian Kruthoff, Gaby J6hnk
(Text & Fotos)

Auszug aus der Bauordnung fur das
Land Nordrhein-Westfalen (Landes-
bauordnung 2018 - BauO NRW 2018)

§48:

Stellplatze, Garagen und Fahrradab-
stellplatze

(1) Werden Anlagen errichtet, bei de-
nen ein Zu- oder Abfahrtsverkehr zu er-
warten ist, sind Stellplatze oder
Garagen und Fahrradabstellplatze in
ausreichender Zahl und GréRe und in
geeigneter Beschaffenheit herzustellen
(notwendige Stellplatze). Fahrradab-
stellplatze mussenvon der 6ffentlichen
Verkehrsflache ebenerdig, durch Ram-
pen oder durch Aufzige zuganglich
sein. ...

(3) Die Gemeinden kdnnen unter Be-
ricksichtigung der ortlichen Verkehrs-
verhaltnisse festlegen, ob wund in
welchem Umfang und in welcher Be-
schaffenheit bei der Errichtung, Ande-
rung oder Nutzungsanderung von
Anlagen, bei denen ein Zu- oder Ab-
gangsverkehr zu erwarten ist, geeigne-
te Garagen oder Stellplatze fur
Kraftfahrzeuge und Fahrradabstellplat-
ze errichtetwerden mussen, um den Er-
fordernissen desruhenden Verkehrszu
genugen.

Radparken .
fahrtwind J

KUNSTLER

Sie haben Ihr Ziel.
Wir finden den Weg.

www.fahrtwind-online.de

Macht die Gemeinde von der Sat-
zungsermachtigung nach Satz 2 Num-
mer 1 bis 3 Gebrauch, hat sie in der
Satzung Standort sowie GroRe, Zahl
und Beschaffenheit der notwendigen
Stellplatze unter Berucksichtigung von
Art und Zahl der vorhandenen und zu
erwartenden Fahrzeuge der Personen
zu bestimmen, die die Anlagen standig
benutzen oder sie besuchen. Bis zu ei-
nem Viertel der notwendigen Stellplat-
ze fur Kraftfahrzeuge nach Satz 2 kann
durch die Schaffung von Fahrradab-
stellplatzen ersetzt werden, dabei sind
fr einen Stellplatz vier Fahrradabstell-
platze herzustellen.

FahrRad 2/2020
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Vom Schlittschuh zum Roverkonig
Die Anfdnge des Radfahrens in UNserer Region

Is das Fahrrad gegen Ende des 19.

Jahrhunderts den Kreis Unna er-
reichte, hatte es bereits eine 70 Jahre
dauernde Entwicklungs-Tour durch
mehrere Lander hinter sich. Gestartet
wurde diese Radentwicklungsreise am
12.Juni 1817 in Mannheim. Der Forst-
lehrer Karl Friedrich Christian Ludwig
Freiherr Drais zu Sauerbronn stellte mit
einer Fahrtaufder fur diedamalige Zeit
bestens ausgebauten Verbindungs-
strale zwischen den Schldssern in
Mannheim und Schwetzingen - heute
bezeichnen wir solche Ausbauarten als
.wassergebundene Decken” - die Lei-
stungsfahigkeit seiner neuesten Erfin-
dung, einer ,Laufmaschine”, unter
Beweis. FUr die 14 Kilometer lange
Strecke bendtigte er eine knappe Stun-
de. Somit war er doppelt so schnell wie
die Pferdepost und viermal so schnell
wie die damaligen Postkutschen.

Die Anfénge auf dem Eis

,Die Hauptidee der Erfindung ist von
dem Schlittschuhfahren genommen®,
sagtder Erfinder selbst Gber seine Moti-
vation fur seine Erfindung wenige Wo-
chen nach seiner ,Radtour”. Um eine
schnelle Bewegung mit geringem Ener-
gieaufwand aufdem Lande zu schaffen,
musste er bei seiner Konstruktion Mas-
seund Reibung minimieren. Zwei Rader
mit 27 Zoll Durchmesser (wie heute
wieder) aus Eschenholz, Gleitlager mit
Messing-Buchsen mit verschlieBbaren
Bohrungen zum Olen, eine Lenkvor-
richtung mit einem sich selbst in
Fahrtrichtung stabilisierenden Vorder-
rad waren die wichtigsten Erfindungs-
bausteine. Aus Angst, mitdem Zweirad
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umzufallen, stattete er seine Maschine
mit einem Balancierbrett aus, noch
nicht wissend, dass der Lenker die
Funktion des Gleichgewichthaltens
durch leichte Lenkbewegungen besser
Ubernehmenkann.

Drais soll auf seinen Reisen mitseiner
,Draisine” auch Westfalen gestreift ha-
ben. Viele Laufmaschinen werden
durch unseren Kreis vermutlich nicht
gerollt sein, da es nach Schatzungen
weltweit lediglich 1.000 Nachbauten
gab. Sie waren ein Spielzeug von Adeli-
gen und gerieten aufgrund von Fahr-
verboten und widrigen StralBen-
verhaltnissen schnellin Vergessenheit.

Nach mehrerenJahrzehnten des Still-
stands nahm durch die Erfindung von
Tretkurbeln am Vorderrad die Entwick-
lung der Laufmaschine zum Fahrrad
neue Fahrt auf. Wer als Erster die Erfin-
dung dieser ergonomisch effektiven
Kraftibertragung auf das ,Veloziped®,
wie man das Rad nun nannte, hatte, ist
nicht eindeutig geklart. Ein Patent dazu
wurde in Amerika von Pierre Lallement
1866 angemeldet. Der Kutschenbauer
Pierre Michaux und sein Bruder Ernest
produzierten und vermarkteten die Ra-
der in Paris sehr erfolgreich. Das Fah-
ren dieser eisenbereiften, ansonsten
hélzernen Maschinen auf unbefestig-
ten oder kopfsteingepflasterten Stra-
Ben muss holprigund peinvoll gewesen
sein, denn man bezeichnete sie als
,Knochenschuttler”.

Der Deutsch-Franzgdsische Krieg 1870-
1871 brachte die franzdsische Fahrrad-
produktion zum Erliegen. Die Weiter-
entwicklung und Produktion von
Zweiradern fand nun in England statt.
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Hier wurden stahlerne Zweirader mit
riesigen Vorderradern hergestellt, die
mit Drahtspeichen und Vollgummirei- 3
fen ausgerUstet waren. James Starley
produzierte ab 1870 das legendare
Hochrad ,Ariel”. Da es noch keine Schal-
tungen gab, konnte man lediglich tber

= F H. Dissel & Proll, E;o::tdmundd

Acltefte und grifite Velocipedfabrih Dentfdjlands
mit Dampfbetrieb, Hammarwerk, Vernickelungs-Anstalt
P — Vielfach hdchst primiirt — i
1 fabriciren g
+/ alle Arten Bicycles und Tricycles, {1
auch vorzigliche Sicherheits-Bicycles, sslide, elegast. billigst.
Ausriiftungsitiice :

Sittel, Glocken, Lampen ete. in grisster Auswahl

Far M r: -
Rohtbeile, Gummireifen, Stahlkegeln etc. nur in bester Qualitit (nach besomderer Preisliste)
Preinliften gratis.
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die GroRe des angetriebenen Vorderra-
des die Reichweite und Geschwindig-
keiterhéhen. Geschwindigkeiten bis 25
Stundenkilometern waren dadurch
moglich. Wegen der Marktbeherr-
schung durch die englischen Produzen-
ten etablierte sich auch in Deutschland
neben dem franzdsischen Begriff, Velo-
ciped”das englische Wort ,Bicycle”. Der
Fahrersal3 aufihmineiner Hohe von et-
wa 1,60 Meter oberhalb des Vorderra-
des. Das Bicyclereiten war nur sehr
sportlichen jungen Mannern maglich.
Unebenheiten und Hindernisse sorg-
ten oft fUr Kopfsturze, sogenannte Hea-
ders, die haufig tédlich ausgingen.

Die deutsche Hochrad-Produktion
begannin Dortmund

Die erste Fabrik, die in Deutschland
abdemJahr 1879 Hochrader produzier-
te, war die in Dortmund an der Schut-
zenstral3e 12 gelegene Firma Dissel &
Proll. Wie damals Ublich, besal3 auch
Dissel & Proll eine eigene Fahrschule,
da das Fahren eines Hochrades viel An-
weisung und Ubung erforderte. Neben
Bicycles wurden in Dortmund auch Tri-
cycles (Dreirader) produziert. Diese
hatten zwar einen héheren Rollwider-
stand und die Fahrt war auf holprigen
Stralen unbequem, aber die Fahrt war
ungefahrlich und auch fur weniger
sportliche Menschen maglich.

John Kemp Starley, Neffe von James
Starley, erfand 1885 das revolutionare
~Rover Safety Bicycle, ein Sicherheits-

FEPEETYYY re EEES

Erste Hochradmanufaktur in Deutschland war ab
1879 die Firma F.H. Dissel & Proll aus Dortmund.
rad mit niedrigem Schwerpunkt, zwei
gleichgroRen Radern und freier Len-
kung, da nun das Hinterrad Uber eine
Kette angetrieben wurde. Das ,Rover”
war bequemer, sicherer und schneller
als andere Zweirader. Die Erfindungen
des Kugellagers (1884) durch Friedrich
Fischer, der nahtlos gewalzten Stahl-
réhren im Schragwalzverfahren (1886)
durch die Gebrider Mannesmann und
des Luftreifens (1888) durch John Boyd
Dunlop machten das zunachst bela-
chelte Niederrad zu einem ausgereiften
und massentauglichen Produkt.

Das Fahrrad erreicht Unna

Auf eine Anfrage des Oberprasiden-
tenvon Westfalen in Minster antworte-
te Unnas Burgermeister Adolf Eichholz
am 19. August 1887: ,Hier wird das Rad-
fahren nicht betrieben. Der Erlasz einer
bezuglichen Polizei-Verordnung ist da-
her vorlaufig kein Bedurfnifd fur Unna“.
Ein Jahr zuvor am 9. August 1886 hatte
er sich schon einmal ausfihrlicher zu
diesem Thema gedul3ert. ,Der Verkehr
mit Velozipeden in dem hiesigen Stadt-
bezirk ist ein sehr geringer und be-
schrankt sich zur Zeit auf die die Stadt
hin und wieder passierenden Velozi-
pedfahrer aus den benachbarten Stad-
ten wie namentlich Dortmund pp.
Erlasz einer den fragl. Verkehr regeln-
den Polizeiverordnungist daher fur den
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hiesigen Bezirk nicht als dringendes Be-
durfnil3 zu erachten, zumal die Velozi-
pedfahrer beim Passieren der hiesigen
Stadt erfahrungsmaRig sehr selten
durchfahren sondern fast regelmaRig
vor der Stadt absteigen und das Velozi-
ped neben sich durch die Stadt fihren.”

Die Aussagen des Burgermeisters
Eichholz hatten nur noch eine kurze
Zeit Gultigkeit. Erstmalig im August
1888 bot der Uhrmacher Otto von Roe-
tel, der in der Bahnhofstral3e 15 sein
Geschaft hatte, im Hellweger Anzeiger
und Boten Fahrrader zum Verkauf an
und benannte die Produzenten seines
umfangreichen Angebots: ,Coventry
Maschinistes Co., Singer & Co., Starley
Brothers, Oxford Cycles, Quadrant Tri-
cycles Comp., New Rapid”.

Jahrrdader (Belocipedes)

brr anerfannt exfien Hirmen Tevtidlonts, forie dex berhmien Frmen
The Covenlry Maschinistes Co., Singer & Co., Slarley Brothers,
Oxford Cyeles, Quadrant Tricycle Comp., New Rapid ele,
und ju jber Sorte fimmilidge Erfaglheile, liefere ju Fadulpreijen
Il“rsngga Unna irel. Berpadung nady den nrucflen Fabeil - Preieconrants

Unna, Bafnfofs. und Morgenfieafien . Gde.

0. v. Roetel,

Uhren-, Gold:, Silbermoaren= und Nahmajdinen. Handlung.
Bel Baarpahlung Raball! Fobrunterridl gratis!

1888 setzte sich auch in Unna der Begriff Fahrrad durch.

Namentlich nichtgenanntdie ,ersten
Firmen Deutschlands”, mit dieser Um-
schreibungwar wohl auch Dissel & Proll
aus Dortmund gemeint. Die damaligen
Inhaber, Schmidt und Anger, suchten
im gleichen Jahr mit Anzeigen nach Ver-
tretern fUrihr neues Sicherheitsrad.

Von Roetel verwendete in seiner Wer-
beannonce firs Zweirad gleich zwei Be-
zeichnungen, ,Fahrrad” und ,Veloci-
ped”und setzt dabei den alteren Begriff
in Klammern. Der Wechsel in der Be-
zeichnung fur Zweirader kam in etwa
zeitgleich mit dem Wechsel vom Hoch-
FahrRad 2 /2020

|F. H. Dissel &Proll, Dortmund

Inhaber Schmidt & Anger
iilteste und renommirteste
Velociped-Fabrik.
Preislisten gratis und franco.
Tiichtige Vertreter gesucht.

Ein Sicherheitsniederrad der Firma Dissel &
Proll aus dem Jahr 1888 hatte noch ein leicht
groferes Vorderrad.

rad zum Niederrad. Die neue Bauart
der Zweirader war aber nicht aus-
schlaggebend fir den neuen Begriff.
Bereits 1885 haben die deutschen Rad-
fahrer-Vereine, die sich einJahr zuvorin
Leipzig zum Deutschen Radfahrer-
Bund (DRB) zusammengeschlossen
hatten, auf die Verwendung des Na-
mens ,Fahrrad” geeinigt. Im gleichen
Jahrwar es zur Griindung des Allgemei-
nen Deutschen Sprachvereins (ADS) ge-
kommen, dessen Zielsetzung die
Reinigung der deutschen Sprache von
Fremdwortern war. Otto Sarrazin,
Grol3onkel des heute bekannten Thilo
Sarrazin und ab 1900 erster Vorsitzen-
der, schrieb ein Verdeutschungs-Wor-
terbuch, das 1886 erschien. In diesem
wird statt des franzosischen ,Veloci-
ped” und des englischen ,Bicycle” der
heute gebrauchliche Begriff ,Fahrrad”
verwendet. Statt,Bicyclereiten”sprach
mannunvom,Fahrradfahren”.

Knapp zwei Jahre spater erhalt von
Roetel Konkurrenz durch Emil Schulze-
Brockhausen, der seit 1887 Schmuck,
dann Nahmaschinen und ab Mai 1890
in Koénigsborn an der Kastanien-Allee
der heutigen Friedrich-Ebert-StraRe
Fahrrader verkaufte. Zum Ausprobie-



ren dieser neuen Mobilitat bot er sei-
nen Kunden Leihraderan.

Auch von Roetel verkaufte seit 1889
neben Fahrradern Nahmaschinen. Ur-
sache fur diese heute seltsam wirkende
Produktkombination war, dass viele
Nahmaschinenproduzenten, wie Dur-
kopp in Bielefeld, Opel in Russelsheim,
Stutznackerin Dortmund oder Seidel &
Naumann in Dresden, ihre urspring-
lich bestehende Nahmaschinenpro-
duktion beim  Aufkommen des
Fahrradhypes um die Produktion von
Fahrradern erweiterten. Der Grund:
Beide Produkte bendtigten gleiche
Fachkrafte und einen ahnlichen Ma-
schinenpark. Als Saisonprodukte, Rad-
fahren im Sommer und Nahen in der
dunklen Jahreszeit, erganzten sie sich
ideal und lasteten die Fabrikationsanla-
gen besser aus.

InUnnawerden Fahrrader
produziert-Der Roverkénig

Nach einer Statistik der Zeitschrift
~Radmarkt”, Bielefeld, gab es in
Deutschland in dieser Zeit 64 Betriebe
die etwa 7000 Rader herstellten. Aus
England wurden damals ca. 10.000 Ra-
der eingefuhrt. Wirtschaftlicher Auf-
schwung, gunstige Witterung und
sinkende Preise in denJahren von 1889
bis 1895 sorgten fur eine starke Nach-
frage nach Fahrradern. Fur das Jahr
1896 wurde eine grofRe Nachfrage von
200.000 Radern erwartet. Die herr-
schende Goldgraberstimmung aufdem
Fahrradmarkt fihrte zu einem Grin-
dungstaumel. In denJahren 1896/1897
entstanden in Deutschland 40 neue
Fahrradfabriken, eine davonin Unna.

Mit einem Paukenschlag erschien
1896 ein neuer Player auf dem Unnaer
Fahrradmarkt. Am 12. Dezember 1896

annoncierte Heinrich Staby ganzseitig
aufder ersten Seite (bis dahin einmalig)
im Hellweger Anzeiger und Boten flr
sein Angebot von Fahrradern und Nah-
maschinen in feinster Qualitdt und
grof3ter Auswahl.

Deltweger Wngeiger und Bote,
Annacr Beitung, =
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Heinrich Staby bewirbt ganzseitig seine
Fahrrad- und Ndhmaschinenhandlung.

Halbseitige Anzeigen in gleicher Auf-
machung folgten wenige Tage spater.
Heinrich Friedrich Wilhelm Staby (1832-
1926), geboren in Strickherdicke, ver-
kaufte 1888 den geerbten und zunachst
verpachteten elterlichen Hof. Er war
Fruchthandler, Auktionator und Ge-
richtstaratorin Unna. 1891 wurde er als
Vertreter der 1. Klasse (Dreiklassen-
wahlrecht) zum Mitglied der Stadtver-
ordnetenversammlung von Unna
gewahlt. Ein Fruchte verkaufender
Fahrradproduzent? Aus einer Annonce
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vom Februar des Folgejahres klart sich
der Einstieg in das fur ihn neue Ge-
schaftsfeld als Support fur seinen Sohn
Walter.

p

unterhalte fiiv die Folge arofes Lager in

Nihmajdyinen nud Fahrradern.

Meine Marken ,,:}lnncl‘liutg“ ub pReBpernd
i ale erfte Tualitits fnen und [ haflidft gue
Biefiitigung ein.
I madie wody bejouders aufmerfjom aunj mein Lager
Musriiftung, 3nbel;ﬁr b Eriaeuilea fiie Qlalwafd)iuu A

b Fahreider. e e ‘

F% Kaiserstrasse 5 "9 . ‘

W.sstab y.

Unna.

Neue Fahrradmarken made in Unna a

In dieser bewirbt nun Walter, damals
26]Jahre alt, seine Fahrrad- und Nahma-
schinenhandlung an der Kaiserstral3e
5. Anders als Von Roetel und Schulze-
Brockhausen vertreibt er nicht Rader
fremder Hersteller, sondern produziert
eigene Fahrradmarken, ,Roverkonig”
und ,Hesperus". Die Marke ,Hesperus”
taucht nach dieser Anzeige nicht mehr
auf. Die Marke ,Roverkonig” lieRR sich
Stabyim Markenregister schutzen.

Roverkénigliber Alles

War der ,Rover” die geniale Weiter-
entwicklung des Zweirades, die eine
massentaugliche Mobilitdt ermdglichte
- so soll der ,Roverkonig” die Kronung
dieser Entwicklungsein,”so mégen viel-
leicht die Gedanken von Staby bei der
Namensgebung seiner Marke gewesen
sein. Die GUte des Produktes kann aus
heutiger Zeit kaum beurteilt werden, da
es keine erhaltenen Exemplare gibt.
Das einzige dem Autor bekannte Uber-
bleibsel dieser Rader stellt bis dato ein
Steuerkopfschild dar. Im Vergleich zu
anderen Steuerkopfschildern bekann-
ter Marken dieser Zeit wirkt das mit den
Worten ,W. STABY ROVERKONIG UNNA
i/W" gepragte und vernickelte Kupfer-
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' sonders die dritte Zeile,

blech eher schlicht (Foto unten).
Einerhalten gebliebener Katalog aus
dem Jahre 1898 ermdglicht dem heuti-
gen Betrachter eine Vorstellung der da-
maligen Rader. Er beginnt mit einem
handschriftlichen Gedicht frei nach
Hoffmannvon Fallersleben.

Von der Maas bis an die Memel,
von der Etsch bis an den Belt,
.Roverkonig”iiber Alles,
liber Alles in der Welt.

Obdas Gedichtund be-

die Staby auch in Werbe-
anzeigenverwendet, von
seiner eigenen nationa-
len Gesinnung zeugt
oder als eine passende
Ansprache einer national
denkenden Kaufer-
schicht gesehen werden
kann, soll hier nicht spe-
kuliertwerden. Aufjeden
Fall bezeugt es seinen
Anspruch, etwas Grol3es
Uber die Grenzen von
Unna hinaus zu schaffen.
Staby bot Tourenmaschi-
nen, Halbrenner, Stra-
Benrenner und Bahn-
racer an. Sie unter-
schieden sich augenscheinlich haupt-
sachlich in der Ausstattung  mit
Schutzblechen und Satteln, sowie in
Lenkerform und Gewicht. Insgesamt
waren die Rader damals sehr leicht, da
ihnen die heute Ublichen Anbauteile
wie Dynamo, Lampen, Gepacktrager,
Kettenschutz und Schaltung fehlten.
Stabys Bahnracer wog nur 10 Kilo-
gramm! Auch Modelle fir Damen, Ju-
gendliche und Kinder, sowie Tandems
und Dreisitzer wurden offeriert, die mit




Werkzeugtasche, Olkannchen, Luft-
pumpe und Reparaturkastchen ausge-
liefertwurden.

Original-Roverkénig-Bahnrager No. 9.

Aadnshe
beide Rider
28 Zol

bett mit (

Wabhres Leichtgewicht - Der Original-Roverkénig-
Bahnracer soll nur 10 kg gewogen haben.

Staby gab auf seine Modelle eine ein-
jahrige Garantie. Die Rader von damals
werden sehr rostanfallig gewesen sein.
Vernickeln war damals eine Ubliche
RostschutzmaRnahme. In Kamen bot
die Firma Carl Fischer & Co. 1897 an,
Fahrrader mit einer schitzenden
Nickelschicht zu Uberziehen. Eine wei-
tere Firma, C. Bromberg aus Flierich,
offerierte 1901, Fahrrader in einem ei-
gens dazu erbauten Lackier-Ofen neu
zulackieren. Die Unnaer Vernickelungs-
anstalt von Thedor Weber, die an der
Wasserstralle lag, pries 1902 neben
Hellweg-Fahrradern, auch Vernickelun-
genund Emaillierungen an.

Erste Radvereineim Kreis Unna

Im Jahr 1884 schlossen sich viele der
bereits bestehenden regionalen Fahr-
radclubsin Leipzig zum Deutschen Rad-
fahrer-Bund (DRB) zusammen.
Bundesweite Konkurrenz bildete sich
schon Anfang 1886 durch die Griindung
der Allgemeinen Radfahrer-Union
(ARU), die sich weniger um die Belange
der Vereine kimmerte, sondern die In-
teressenvon Einzelfahrern vertrat.

Geschichte .

In Unna bildete sich schon kurz nach
Eroffnung von Roetels Fahrradhand-
lungein erster Verein. In einer Annonce
bietet der Radfahrer-Verein ,Unna“
einen Fahrabend an, zu dem die Fahrra-
der mitzubringen seien. Mehr ist von
diesem Verein nicht Uberliefert. Im Be-
richt der Verwaltung der Stadt Unna
aus dem Jahr 1900 wird neben dem
Radfahrer-Verein ,Unna“ auch ein Rad-
fahrer-Verein ,Kdnigsborn”erwahnt.

Die wasserarme Stadt Unna erhielt
am 1. Juni 1888 erstmalig Wasser aus
der Ruhr, das einen Hydranten am Was-
serthor speiste. Von hier wurde das
Wasser auf die angeschlossenen ,Con-
sumenten” verteilt. Ein Klempner und
Aichmeister dieser Zeit war Heinrich
Russ, der Wasserleitungs-Anlagen an-
bot. Neben diesen pries er aber auch
Gas-, Telefon- und Telegrafenanlagen
an. Russ hatte sein Geschaft ab Novem-
ber 1889 im Hause von Otto Wiilfing,
Bahnhofstral3e, in dem auch der Autor
die ersten Jahre seines Lebens ver-
brachte. Russ war nicht nur Handwer-
ker, sondern zugleich auch Kaufmann,
der Badeeinrichtungen, Kiichengerate,
Lampen, Waagen und Mal3e in seinem
Sortiment hatte.

Ab dem Jahr 1893 empfahl er sich in
Annoncen fur Reparaturen von Fahrra-
dern. Dies ist im Zusammenhang mit
der Grundung eines neuen Radfahrer-
Vereins ,Freiweg”am 1.Juni 1893 zu se-
hen, dessen Vorsitzender Russ wurde.
Der SchriftfUhrer war Heinrich Thone,
ebenfalls Kaufmann in Unna. Das Ver-
einslokal war zunachst das Restaurant
von Carl Louis Knieper an der Hertinger
Stral3e 31. Hier fand jeden Dienstag-
abend eine Versammlung statt. Dieses
Haus existiert nicht mehr. Heute befin-
det sich an dieser Stelle das Lokal
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~Spatz und Wal“. Im Jahrbuch der Rad-
fahrer-VereinedemjJahr 1897 istdieser
Verein als Mitglied im DRB gefuhrt. Als
Club-Hotel wird nun das Hotel ,Deut-
scher Kaiseram Markt”angegeben.

In der Restauration von Carl Louis Knieper fanden die wé-
chentlichen Treffen des Radfahr-Vereins "Frei Weg" statt.
Knieper, Mitbegriinder des Radfahr-Vereins-Vereins, war
seit 1892 Vorsitzender des Unnaer Wirtevereins.

Am 23. September 1894 wollte der
Verein ,Frei weg" sein erstes Stiftungs-
fest begehen. Dieses Ansinnen wurde
jedoch fallengelassen, da am gleichen
Tage der Gau 3 (Westfalen) des DRB ein
Gaurennen und der Bezirk Hagen auf
Hagener Chausseen ein Bezirksrennen
veranstaltete. Im Anschluss an die Ren-
nen veranstaltete der Hagener Verein
sein  Sommerfest. Da hierzu die aus-
wartigen Vereine eingeladen wurden,
befiirchtete man in Unna die Konkur-
renzund verschob das Stiftungsfest auf
das nachste Frihjahr.

Radfahrer aus Werne hoben im Jahr
1896 den Radverein ,Ueber Berg und
Thal” aus der Taufe. Die Vorsitzenden
und Aktiven waren ebenfalls Kaufleute
und Handwerker. Sie besal3en bereits
ein Vereinsorgan, das sie ,Rad-Welt”
nannten. Die Radfreunde trafensichim
Clublokal des Gastwirtes Louis Merten.
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Auch in Cappenberg gab es 1898 be-
reits den Radfahrerverein ,Zum Stein”.
Mit Sicherheit sprach man an den
Clubabenden der Vereine Uber den
minderjahrigen Heinrich Horstmann
aus Hamm-Heessen, der in den Jahren

| 1895 bis 1897 von Dortmund aus mit ei-

nem Niederrad um die Erde fuhr. Am

| 17. Januar 1898 hielt der bekannte
Weltumradler im Werner Gasthof zur
. Lippe einen Vortrag tber seine Erleb-
| nisse. Inspiriert wurde seine Reise nach

| eigenen Aussagen durch Frank G. Lenz,
| der bei seinem Versuch, mit dem Zwei-
| rad die Welt zu umrunden, im Jahr 1894
in Kurdistan ermordet worden war.
Horstmanns Start- und Zielort Dort-
mund erklart sich dadurch, dass er in
den Regent-Fahrrad-Werken von Wil-
helm Stutznacker in Dortmund gearbei-
tet hatte und von diesen ein Rad fur
seine Weltreise gestellt bekam.

Geplaudert wurde bestimmt auch
Uber die Velociped-Wettfahrten auf der
von den Dortmunder Radfahrer-Verei-
nen ,Vehmlinde” und ,Vorwarts” neu
erbauten Radrennbahn im Kaiser Wil-
helm-Thal (heutiges Emschertal sudlich
des Dortmunder Westfalenparks).
Hochsten Gesprachsanlass bot insbe-
sondere das Spektakel im August 1898
im Dortmunder Fredenbaumpark - ei-
ner ,Fahrrad-Ballonfahrt”. Im Rahmen
des 15. Bundestages des DRB stieg
Kathchen Paulus, Luftschifferin aus
Frankfurt, mit ihrem Ballon, der die
Form ,einer grolRen Leberwurst” hatte,
vor 10.000 Zuschauern auf. Sie sal3 auf
einem eisernen Gestell mit einem
durch Muskelkraft Uber Ketten ange-
triebenen Propeller. Lenkbar soll dieser
Ballonwohl nicht gewesen sein. Sie fuhr
mit ihrem Luftschiff bis Havixbeck bei
MuUnster.



Im Jahr 1900 wurden mehrere Rad-
fahrer-Vereine gegrindet. Im Mai
kommtesin Obermassenim Lokale des
Wirts Eckert zu einer Vereinsgrundung.
In Niedermassen grindet sich im Juni
der Radfahrer-Verein ,All Heil", der im
September beim Vereinswirt A. Kligge
sein Sommerfest feiert. Der Radfahrer-
Verein,Unna"erfindet sichim Jahr 1900
als ,Radfahrer-Verein Unna 1900 neu.
Annoncen ergeben Einblicke in die Ver-
einsaktivitaten. Im Februar 1901 treffen
sich die Vereinsmitglieder zu einem
Winterkranzchen. Am 28. Juli 1901 fei-
ern sie das 1. Stiftungsfest, das mit ei-
nem Frih-Konzert im Vereinslokal des
Herrn Wilhelm Schmitz auf der Masse-
ner Stral3e beginnt. Danach fuhren die
stolzen Radler*innen aufihren bunt ge-
schmuckten Radern in einem Preiscor-
so durch die Stadt. Die Anlieger am
Fahrweg waren aufgefordert worden,
ihre Hauser zu beflaggen. Ziel war die
Restauration Dreischer im Hoingerthal.
Dort gab es zur Unterhaltung wieder
Musik und einen Wettbewerb im Lang-
samfahren. Nach der Ruckfahrt zum
Vereinslokal wurden Preise an den Be-
sitzer des am schénsten geschmuckten
Fahrrades und fur die Sieger im Lang-
samfahren und Reigenfahren verlie-
hen. Der Festtag endete mit einem
Tanzvergnugen.

Arbeiter-Radfahrer-Vereine

Nach der Aufhebung der Sozialisten-
gesetze im Jahr 1890 wurde es den Ar-
beitern gestattet, sich in sozial-
demokratischen Vereinen zu organi-
sieren. Es dauerte allerdings noch
sechs Jahre, bis sich im Jahr 1896 in
Offenbach der Arbeiter-Radfahrerbund
Solidaritat grindete. In Unna wurden
Arbeiter-Radfahrer-Vereine erstmals

Geschichte .

1905 erwahnt, als in einer Annonce Ar-
beiter-Radfahrer aus Unna und Umge-
gend zu einer Besprechung ins Lokal
Ulmke von OttoJung gebeten wurden.
Im Mai 1907 veranstaltete der Rad-
fahrer-Verein ,Solidaritat” ein grol3es
Fest. Beim Umzug durch die Stral3en
der Stadt schmuckten sich einige Teil-
nehmer mit roten Scharpen und roten
Halsbandern. Die Polizei verhangte
daraufhin GeldbufRen wegen groben
Unfugs. In einer Auflistung des Hellweg-
Museums anlésslich einer Ausstellung
zu Vereinen in Unna finden sich in den
Jahren 1910-1912 weitere Arbeiter-
Radfahrer-Vereine mit den schénen
Namen ,Vorwarts” (Linen), ,Wander-
lust” (Billmerich), , Triumph*, ,Immer-
blih“und,Morgenrot"”.

Postkarten, Restaurants und Wege

Das Wegenetz war aus heutiger Sicht
in einem schlechten Ausbauzustand.
Glatte asphaltierte Wege gab es nicht.
Befestigt wurden Wege durch Kopf-
steinpflaster und Schutt. Die Reichs-
strale 1 (heutige B1)fuhrte von Aachen
ins ostpreufische Kénigsberg und wur-
de ab 1817, dem Jahr der Zweiraderfin-
dung, gebaut. Im Gegensatz zu den
unbefestigten und oft schlammigen
Feldwegen war diese ,gut” befahrbar.
Ander Reichsstral3e lagen zu dieser Zeit
zwischen Unna und Hemmerde sechs
Gaststatten. Diese fur heutige Zeit hohe
Anzahl erklart sich aus den geringen
Geschwindigkeiten und den daraus re-
sultierenden kurzen Reisedistanzen
der Pferdefuhrwerke, Kutschen und
FuBganger, mit denen sich die Radfah-
rer die StraBenteilten.

Zeitgleich zur Fahrradnutzung boom-
te ab etwa 1896 auch der Versand von
Ansichtskarten, zunachst als Lithografi-
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en, spater dann als kolorierte Fotografi-
en. Aufeinigen dieser Karten finden wir
diedamals bei Radfahrenden beliebten
Einkehrmaoglichkeiten in der Unnaer
Umgebung. In Ermangelung heutiger
Kurznachrichtendienste nutzen die
Radler*innen die GrulRkarten als stol-
zen Nachweis einer erlebnisreichen
Ausfahrt. Die Restaurationen nutzen es
als willkommene Werbung fir ihr Eta-
blissement.

BTN L

Das Gebdude der Restauration H. Koepe sowie das
Schulgebéude sind heute noch erhalten (Postkarte,
1903 gelaufen,).

Das Restaurant des Gustav Stein war ein beliebtes
Ausflugsziel auch fir Radfahrer. Es lag direkt neben
der ehemaligen Besitzung von Heinrich Staby (Post-
karte, 1905 gelaufen).

Radfahrer mussten, wollten sie bei
Langschede Uber die Ruhrbricke fah-
ren, ein Bruckengeld von 10 Pfennig be-
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rappen. Nach einer Beschwerde wurde
1904 vom Bezirksausschuss in Arns-
berg entschieden, dass sie wie auch fur
Kinderwagen und Handkarren nur 3
Pfennig fUr eine Brickenquerung zu
zahlenhaben.

Polizei-Verordnungen

Am 1. April 1894 trat eine Polizei-Ver-
ordnung des Oberprasidenten der Pro-
vinz Westfalen betreffend das Fahren
mit Fahrradernin Kraft. In dieser wurde
das Fahren auf Promenaden und Ful3-
wegen verboten. Das Nebeneinander-
fahren von zwei oder mehreren
Radfahrern war insoweit erlaubt, ,als
solches ohne Belastigung oder Gefahr-
dung des auf den 6ffentlichen Stral3en,
Wegen und Platzen stattfindenden Ver-
kehres, insbesondere der FulRganger
geschehen kann.” Im Begegnungsver-
kehr mit Fuhrwerken, Reitern und Ful3-
ganger galt nun das Gebot ,rechts
auszuweichen” und bei unruhigen und
scheuenTieren ,langsam zu fahren”. Je-
der Radfahrer musste mit einer Glocke
oder Signalpfeife ausgestattet sein. Mit
dieser musste er ,sich durch ein erst-
malig bereits in einer Entfernungvon 50
Metern zu gebendes und noéthigenfalls
zu wiederholendes Signal bemerkbar
machen, sobald er Fuhrwerken, Zug-
und Reitthieren sowie Menschen be-
gegnet, oder solche Uberholt, desglei-
chen, wenn er um Stral3enecken biegt.”
Bei starkem Nebel oder bei Dunkelheit
musste eine ,hellbrennende Laterne”
eingesetzt werden.

Ein Fabrikarbeiter aus Frondenberg
klagte im Jahr 1904 gegen eine Strafver-
fagung, ,durch welche er wegen Fah-
rens mit dem Fahrrade ohne
brennende Laterne in 3 Mk. Ordnungs-
strafe genommen war.” Seine Klage
hatte allerdings keinen Erfolg.
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Herbst 1897 zu einer starken Uberpro-
duktion. Der nasse Sommer des Jahres
1897 bewirkte zudem ein weiteres Ab-
sinken der Nachfrage. Die Lager der
Handler blieben daher im Herbst 1897
geflllt. Zusatzlich verscharft wurde die
Lage der deutschen Fahrradproduzen-
ten durch die amerikanische Konkur-
renz. Betrug die Produktion in Amerika
1885 noch ca. 10.000 Stuck, so ,stieg
diese sprunghaft im Jahre 1890 auf ca.
40.000 Stlick, im Jahre 1894 auf 200.000
Stlck, im Jahre 1895 auf 600.000 Stuck
und 1897 bereits auf 1 Million Sttck.”
Der amerikanische Markt wurde durch

Ausristungastiicke und Diverses
2. 22 23,

Preise siohe Selte und 2

Laternen mussten laut Polizeiverordnung bei
Dunkelheit von Radfahrenden mitgefiihrt werden.
Meist wurden Carbid-Lampen verwendet. Das aus
Carbid in Verbindung mit Wasser entstehende
Acetylengas verbrannte mit heller Flamme.

Am 2. November 1900 erliel} der
Oberprasident der Provinz Westfalenin
Munster eine weitere Polizeiverord-
nung. Nach dieser hatteab dem 1. Janu-
ar 1901 ,jeder Radfahrer eine von der
Ortspolizeibehdrde ausgestellte Rad-
fahrerkarte bei sich zu fuhren”. Die
Ortspolizei konnte sich Kosten von den
Radfahrern erstatten lassen und die
Karte musstejahrlich erneuertwerden.
Um sich diese Kosten zu sparen, hatte
im Jahr 1903 der Bergmann Paul Peter-
sitzki aus Kamen eine Falschung began-
gen, indem er aus der Jahreszahl 1901
1903 machte. Von einem Polizeibeam-
ten wurde jedoch die Falschung be-
merkt. Petersitzki hatte sich damit der
Urkundenfalschung schuldig gemacht,
was er mitzwei Tagen Gefangnis buf3en
muf3te. Im Jahr 1905 verfugte der Ober-
prasident, dass die Radfahrerkarten
fortan eine Guiltigkeit von drei Kalen-
derjahren habensollen.

Uberproduktion auf dem Fahrrad-
markt

Die Vielzahl der neuen Fahrradfabri-
ken flhrte schon im Sommer und

hohe Einfuhrzdlle von 45% geschutzt,
wohingegen das Deutsche Reich da-
mals einen Eingangszoll von 1% auf
Fahrraderverlangte. Anfang 1898 stieg
die Einfuhr amerikanischer Rader um
850 % gegentber dem vergleichbaren
Vorjahreszeitraum. Fallende Preise bei
einer gleichzeitigen Verteuerung der
Rohstoffe brachte einen groRen Teil der
Fahrradproduktionim Deutschen Reich
zum Erliegen.

In Unna vertrieb im Jahr 1898 August
Rogge auf der Bahnhofstral3e 20 ameri-
kanische Fahrrader fir 150 und 180
Mark. Stabys Rader kosteten laut Kata-
log im gleichen Jahr 225 bis 275 Mark.
Im September 1900 bot er neue Fahrra-
der bereits fur 110 Mark zum Verkauf
und warb mit kostenlosem Fahrunter-
richt;imJahr 1902 kosteten seine Rader
nurnoch 90 Mark.

Staby bot seiner Kundschaft eine
Radfahr-Lehrbahn an. Sie lag wie auch
seine Verkaufsraume an der Kaiserstra-
Re 5. Die Raumlichkeiten in der Kaiser-
stralBereichten wohl nichtaus, dennab
Oktober 1899 ist auch eine zweite Ver-
kaufsstelle in der Kleinen Bahnhofstra-
Re 1 erwahnt. Die Kleine Bahnhof-
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#Fabrrdder! i
rifite Answahl!

z
W. Staby, Kaiserstrasse 5.

Jertig gejtelis!

BE- Jabrrader! "R "
1 i 1= & |
= Nur feinjte Marfen! . g ??

- 2 =

JIn civea X Tagen % :'l‘

it weine nene ) ? g
NRadfahr-Lehrbahn gla
il

Obwohl das Fahren von Niederréder wenig Ubung
erforderte, unterhielt Walter Staby in Kénigsborn eine
Radfahr-Lehrbahn.

stralle, die ab 1945 KatharinenstralRe
und ab 1981 ,,An der Katharinenkirche"
hie3, wurde zugunsten des Rathaus-
neubaus im Jahr 1988 aufgegeben. Die
alte Fahrradhandlung von Staby lag an
der heutigen Rathausnordseite gegen-
Uber der Radstation.

Walter Staby bewarb seine Fahrrad-
marke reichsweit und suchte Vertreter.
Eine hochwertige Werbung erschien
1898 zielgruppenscharf in der Fest-
schrift zum 12. Kongress der Allgemei-
nen Radfahrer-Union zum Kongress in
Eisenach.

Eine weitere reichsweite Werbung fur
die Marke Roverkonig erschienin der il-
lustrierten Zeitung ,Die Woche". (Bild
25) Die Darstellung eines Ausrufers auf
Pedespeed-Radern war in damaliger
Zeit eine neue Art der Bildsprache, die
2008 in einer Dissertation eine spate
Wurdigung fand. Erstellt wurde dieser
Druckstock aber bereits 1897 im Jahr
der Geschaftstibernahme durch Walter
Staby, wie die mehrfachen Annoncen
im Hellweger Anzeiger und Boten mit
demselbenImage belegen.

Die Motorisierung beginnt - Staby
fahrt Motorrad

Staby weitete ab 1900 seine Angebo-
te aus. Er verkaufte nun neben Fahrra-
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N Roverkdnigwerbung in einer Festschrift zum Kon-
gress der Aligemeinen Radfahrer-Union im Jahr 1898.

Vv Durch das Aufkommen von lllustrierten énderte
sich die Bildsprache.
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und Dr. med. Karl Rathert.

Gleichzeitig wird als erster Besitzer

dern und Nah-
maschinen auch

Kochherde, eines Automobils der Fabrikbesitzer
i 3 Ofen, Wasch-,  Wilhelm Breitenbach jun. erwéhnt. Er
Aler- Wasderer, ,Plllltr‘- Wringe- und  besaB einen franzdsischen Wagen der

Mangelmaschi-
nen sowie Milch-
Zentrifugen. Bei

Firma Clément-Bayard mit9,2 PS.
Im Jahr 1907 gab Walter Staby sein
Fahrradgeschaft an Eugen Rumpff ab.

JMars*, Breasabor™,
'lel'v jm“

Jahrrider und

Fahrradern Die Marke ,Roverkonig”wurdein Unna
n""'z*“f“", pries er 1902 ne-  nicht weitergefiihrt. 1928 tauchen Ro-
Diirkopp™-, Adler’-, ,panther'- ben seiner  verkdnige in Hannover wieder auf, nun
d%ofor-waggn. Hausmarke ,Ro-  produziertvon Otto Plimecke, der sein
Dertrisb: verkonig” nun  Geschaftwie Staby 1897 gegriindet hat-
. @ auch andere te.

w‘ Slabyy um' deutsche Mar- . . . .
ken wie Panther An dieser Stelle méchte ich dem Leiter
Walter Staby verkauft Motor- ~ Brennabor, Ad- des Unnaer.Stad’t'arch/vs Dr. Frq.nkAh/anat
Fahrréder. ler Mars und recht herzlich fiir die Unterstiitzung bei

meinen Nachforschungen im Stadtarchiv
danken. Ohne die vielen Hinweise zur Ar-
chivarbeit, den Erkldrungen zum Umgang
mit den Lesegerdten, den vielen Doku-
mentenscans und vieles andere mehr wa-
re fir mich als fahrradphilen Nicht-

Wanderer an, und ab 1903 Germania-
Rader. Als Vertreter der Hersteller DUr-
kopp, Adler und Panther handelte er
nun auch mit deren Motor-Zweiradern
und Motor-Wagen. Laut Polizeiverwal-
tung der Stadt Unnavom 2. Januar 1904

fuhr Staby das erste Motorrad in Unna
mitder Nummer X729. Der Buchstabe X
steht dabei fUr Preul3en, Provinz West-
falen.

Im September 1907 re-
gistrierte die Polizeiver-
waltung einen Bestand
von mittlerweile neun
Kraftradern. Sie gehor-
ten neben Walter Staby
den Kaufleuten Artur
Schade, Karl Schmitz
und Emil Wigger, dem
Maschinensteiger Bern-
hard Vogelpoth, dem
Ziegeleibesitzer Wilhelm
Habbes, dem Ingenieur
Heinrich Kersting, dem
Mechaniker Franz Bose
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historiker dieser Beitrag nicht maéglich
gewesen.

Werner Wiilfing
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Alteste Fotografie eines Fahrrades in Unna-Kénigsborn

(Postkarte, gelaufen 2.9.1899)
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Allgemeiner Deutscher

Fahrrad-Club

Name, Vorname -~
() Ja, ich trete dem ADFC bei. Als Mitglied erhalte ich kostenlos

Strafe die Zeitschrift Radwelt und genielie viele weitere Vorteile, siehe
www.adfc.de/mitgliedschaft.
PLZ, Ort Einzelmitglied ( Jab27J.(56€) ( )18-26J.(33€)

Geburtsjahr  Beruf (freiwilig) nter 18 J. (16 €)
Familien- Haushalts- ~
Telefon (freiwillig) mitgliedschaft ( )ab27J.(68€) ( )18-26J.(33€)

Bei Minderjahrigen setzen wir das Einverstandnis der
E-Mail (freiwillig) Erziehungsberechtigten mit der ADFC-Mitgliedschaft voraus.

Familien-/Haushaltsmitglieder: () Zusétzliche jahrliche Spende:

€
Name, Vorname Geburtsjahr

Name, Vorname Geburtsjahr

Ich erteile dem ADFC hiermit ein SEPA-Lastschriftmandat bis auf Widerruf:

Gliaubiger-ldentifikationsnummer: DE36ADF00000266847 | Mandats-Referenz: teilt Innen der ADFC separat mit

lch erméchtige den ADFC, Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitul an, die vom ADFC
auf mein Konto gezogenen Lastschriften einzuldsen. Fir die Vorabinformation Uber den Zahlungseinzug wird eine verkiirzte Frist von mindestens
funf Kalendertagen vor Falligkeit vereinbart. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung des
belasteten Belrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen,

Kontoinhaber
DE
IBAN

Datum, Ort, Unterschrift {fir SEPA-Lastschrifimandat)

Schicken Sie mir bitte eine Rechnung.
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Engagiert fur den fahrradfreundlichen Kreis:

Wir suchen Dich!
Ehrenamtim ADFC Kreis Unna

Bring den fahrradfreundlichen Kreis und die fahrradfreundliche
Stadt auf Touren, und hab SpaRR mit netten Mitradler*innen: Es
gibt viele Méglichkeiten, sich in unserem Radclub zu engagieren.
Den zeitlichen Rahmen bestimmt naturlich Du. Hier ein paar
Informationen zum Reinschnuppern.

*Verkehrspolitik * Radfahrschule fiir Erwachsene

Mochtest Du Autoparkplatze kreativin Du bistemphatisch und hast Lust, in einem super Team
eine,Parklandschaft”verwandeln? anderen Menschen mitviel Spal3 und Begeisterung das
Oder méchtest Duin einer Arbeits- Radfahren beizubringen?

gruppe Verkehrspolitik mitarbeiten? Kontakt: GabyJ6hnk, gaby.joehnk@adfc-kreis-unna.de

Kontakt: Werner Wiilfing,
wuelfing@adfc-kreis-unna.de
» Gefiihrte Touren
- : . S
« Fahrradkultur Wer.de Tour.enleltfar inund zeige Delhen Mitrad
ler*innen die schénsten Wege im Kreis Unnal

Du willst mit vielfalti Akti .B. Schoko-
ywist mitvietatigen lonen (z cnoxo Kontakt: Udo Breda, breda@adfc-kreis-unna.de

fahrt, CM usw.) das Radfahren und nachhaltige,
urbane Mobilitat voran bringen?

Kontakt: Marc Frieling, *Werkstattarbeit/Codierung
marc'frie|ing@adfc_kre]s_unna_de Du bist mit Freude handwerklich tatlg und
kannst Dir vorstellen, mit unserem moder-
«Homepage & Social Media nen Nadelcodiergerat Fahrrader zu codie-
Du arbeitest gerne mit dem Computer? Un- ren? Duschraubstgerne an Fahrradern?
serevielfaltigen Internetseiten, Newsletter Kontakt: Werner Wilfing,
und Social Media-Accounts miissen gepflegt wuelfing@adfc-kreis-unna.de
und gefuttert werden.
Kontakt: Dr. Andreas Abels, e Redaktion & Schreiben

abels@adfc-kreis-unna.de Du magst Redaktionsarbeit und/oder hast Lust,

mal einen Artikel fir unsere Mitgliederzeitung
«Jugendarbeit ,FahrRad" zu recherchieren und zu schreiben?
Kontakt: Dr. Andreas Abels,

Du mochtest bei der Durchfihrungvon
abels@adfc-kreis-unna.de

Radparcours-Veranstaltungen helfen?
Du kannst Dir vorstellen, mitjugendli-
chen Radtouren durchzufiihren? Bist Du neugierig geworden?
Kontakt: Werner Wilfing, Hast Du eigene Ideen?

Ifi dfc-kreis- .d . .
wuelfing@adfc-kreis-unna.de Wir freuen uns auf Dich

FahrRad 2 /2020
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Full-Service fiir IThr Rad

— auch online und per Smartphone ~

Radstation ik

Bonen Bahnhof* ¢ Kamen Bahnhof* e Liinen Hauptbahnhof* e Liinen Markt
Schwerte Hauptbahnhof* ¢ Unna Bahnhof* ¢ Unna Lindenbrauerei Parkhaus*

Werne Bahnhof*
* Radstationen mit 24 Stunden Chip-Zugang

www.die-radstationen.de Cawio | ossois

n 8 b NC0) g o _

Fat B R RS D -
Werkstatt OPNV Codierung WLAN HeLiSPOT  Gepackservice

Information Bewachung Verleih
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Centralheiz.
fyine ’E()!?f,)‘iéine We

(§ 2. Billige

Preise.

Liebe Ritzel-Ratsel-Rater!

Die alteste mir bekannte Postkarte, die
einen Radfahrendenin Unna zeigt, istaus
demJahr 1898. Aus eigener Erinnerung weifl3
ichnun, dassdiese Karte ein Fakeist. Denn
meine Familie war davor Ort: Das schwarze
Schieferhaus Uber dem Stadtwappenistdas
Haus von Otto Wiilfing, indem ich die ersten
finfJahre meines Lebens verbrachte.

Erste Falschdarstellung: Die StralRenbahn
fuhrinWirklichkeit auf der gegentberliegen-

3 ]_EF{: aBesitzer:

Joser Kiein.
CTmee vheme
YR -chtete
¢ Gmganc

Gu GJP\ZIMMER'
L0 Sk ®

Centralheizung.

ine BI212Cine Weine

den Stral3enseite. Zweiter Fehler:
Zur Zeitder Verschickung dieser
Karte gab es noch keine Stra-
BenbahninUnna, denndiese
wurde erstim November 1906
in Betrieb genommen. Wie
kam es dazu? Die Stral3en-
bahnwarim Sendejahr der
Kartein Planung. Die Stadt-
verordneten stritten damals hef-
tig Uber die Linienfuhrung. ‘)
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Ratsel / Literatur

Soll die Bahnvon Dortmund Uber Unna
nach Konigsborn oder zuerst nach Ké-
nigsbornund dannnach Unnafahren?
Viele Unnaer Kaufleute wie auch der Re-
staurantbesitzer Josef Klein wollten das
Erstereund nahmen es mitdieser Karte
bildlich vorweg und setzten sich schliel3-
lichdurch.

Jahre spater, beider Trassenplanung der
S-Bahn Linie 4, kam es zu einem ahnli-
chen Disput. Diesmal setzten sich die
Kénigsborner durch.

Der Einzeichungeines Radfahrendenist
mit Sicherheitkein Fake. Knapp zwei
Jahre zuvor begann die Produktion der
Fahrradmarke ,Roverkonig”durch
Walter Staby (siehe Seite 52).

Auchich habe bei der Ratselerstellung
zwei Fehler gemacht! Die Ratselfrage
lautet wieimmer:

Inwelchem der drei Kreisausschnitte ist
kein Fehler versteckt?

Schickt eure Lésungan:
ADFCKreisUnna
Umweltberatungszentrum
Rathausplatz 21

59423 Unna

Oder schickteine E-Mail an
ritzelraetsel@adfc-kreis-unna.de

Unter allenrichtigen Einsendungen ver-
losenwirdas Buch ,#whatatrip-Ein
Abenteuer”von Maximilian Semsch
(siehe Seite 69).

Euer

Rudi )

Auflosung des letzten Ritzel-Ratsels:

Im Ausschnitt C war kein Fehler
versteckt. Gewonnen hat Klaus Caspari
aus Unna. Herzlichen Glickwunsch!

FahrRad 2 /2020
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Inh. Eicken Schneidersmann

Hotel Haus Ruhrbriicke
Ruhrstrafe 20
58730 Frondenberg/Ruhr
Telefon: 023 73 /7 21 69
Telefax: 023 73 /702 83
www.hotel-haus-ruhrbruecke.de
info@hotel-haus-ruhrbruecke.de

Essen vom heifien Stein
Gesellschaftsriume
gemiitliche Hotelzimmer
grofier Biergarten
Partyservice

Sonntagmittag

Buffet
"Omas Kiiche lebt"

Donnerstagabend

Schnitzelbuffet
und mehr

Neu - jeden Freitag und Samstag ab 18.00 Uhr

Steinzeitparty
100 g Rindersteak
100 g Schweinesteak
100 g Hihnchenbrust
vom heiflen Stein

Jeden dritten Montag im Monat treffen
sichum 19 Uhr die Radfreunde zum
Radlerstammtisch.



Maximilian Semsch:

Literatur.

What a trip - Ein Abenteuer

Unen im April 2020: Lockdown.
Kontaktsperre. Radfahren nur al-
lein oder zu zweit. Die ndhere Umge-
bung erkunden. Strecken fur zukunf-
tige ADFC-Feierabendtouren abfahren.
Zu Hause bleiben. Kontakte meiden.
Entschleunigung. Die Stille genief3en.
Die Welt nach Corona wird hoffent-
lich eine andere sein. Wird es gelingen,
gemeinsam unsere Zukunft nachhaltig
zu gestalten, in Europa und weltweit?
Wird der Mensch endlich begreifen,
dass er ein Teil der Natur ist? Werden
wir unsere Lebensweise andern? Was
ist nach Corona die neue Lebensquali-

tat? Vielleicht ist weniger mehr? Auch
beim Reisen.

Maximilian Semschs Buch "# what a
trip” bietet eine Fulle von Anregungen,
mit dem Rad deutsche Regionen zu er-
kunden. Neu errichtete Grenzkontrol-
len mussen nicht passiert werden. Der
Autor entfacht den Wunsch, sich umge-
hend aufs Rad zu schwingen und mal
das eigene Land zu erkunden. In dem
reich bebilderten Buch beschreibt der
Reisejournalist seine knapp finfmona-
tige Radtour im Jahr 2016, die ihn auf
7500 km durch alle Bundeslander ge-
fahrt hat.

BUCHER
BECKMANN

Bei uns bekommen Sie zu jeder Tour den passenden Fiihrer.

Reisefuhrer

Campingfihrer

Biicher Beckmann GmbH Telefon

Magdalenenstr. 2, 59368 Werne Telefax

Karten
Stadtplane

Ratgeber
Fachbiicher

02389 25 26
02389 53 46 65
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info@buecher-beckmann.de
www.buecher-beckmann.de



.Literatur

Nach ausgedehnten Reisen durch In-
dien, Sudostasien, Australien und ins-
gesamt 35 verschiedenen Landern
reifte der Plan, endlich sein Heimatland
mitdem Rad zu erkunden. Deutschland
hatte bis dato bei der Tourenwahl nie
eine Rolle gespielt, zu wenig abenteuer-
lich und ein bisschen langweilig
erschien ihm dieses Ziel. Maximilian
Semsch hatte nicht die Absicht, die ge-
samte Strecke allein zu reisen. Daher
forderte er Uber seinen Newsletter und
soziale Medien Interessierte auf, sich
bei ihm zu melden, ihn streckenweise
zu begleiten, ihm die lokalen Besonder-
heiten, persénlichen Erfahrungen und
Erlebnisse bei der Fahrt mitzuteilen.

Mehr als 400 Personen erklarten sich
bereit, ihn zu begleiten. Nach ltckenlo-
ser Planung und Einbindung ausge-
wahlter lokaler Begleiter konnte das
Abenteuer am 1. Mai in Munchen be-
ginnen - mit Elektrofahrrad und 40 kg
Gepack, darin vor allem die Fotoausru-
stung. Ubernachtet wurde in Hotels,
Pensionen, bei Freunden, im Zelt oder
eher abgefahrenen Orten wie Bauwa-
genund,Gerateschuppen”mitPool.

Als Leser*in nimmt man an Semschs
Begegnungen, Erlebnissen, Gespra-
chen und Einblicken teil: eine Reise
durch die Bundesrepublik, die deren
zum TeilunberUhrte Natur oder gar un-
erwartete Schénheit, naturliche Vielfalt
und Offenheit der Menschen be-
schreibt. Die Fernradwege, die der Au-
tor nutzt, sind zwar weithin bekannt,
aber es sind die Beschreibungen ent-
lang der Routen, die das Buch lesens-
wert machen und zur eigenen
Entdeckungsreise einladen.
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Am liebsten wurde ich sofort losra-
deln, doch ich muss mich wohl noch ge-
dulden. Wie schénware es, zwei bis drei
Wochen lang mir noch unbekannte Ge-
gendenvom Rad aus zu entdecken.

Mit Begegnungen auf der Strecke, im
Biergarten, Eiscafé oder Hotel! Jetzt nur
ein Traum, hoffentlich in einigen Mona-
ten oder im nachsten Jahr wieder Wirk-
lichkeit. Bei einem Radfernwegenetz
von 75000 Kilometern bleibt noch viel
zutun. Aufden Sattel, fertig, los.

Theo Freihold

BRUCKMANN

Maximilian Semsch: #whatatrip -

7500 Radkilometer, 200 neue Freunde,

16 Bundeslander, ein Abenteuer.

Bruckmann-Verlag Muchen, 2019, 191S.,

ISBN-13 9783734313455, 22.99 €



Wir finden. die Welt braucht mehr
Zuversicht. Deshalb unterstitzen wir
alle. die den Mut haben. ihre Zukunit
selbst in die Hand zu nehmen
Anpacker und Frihaufsteher, die
Familien oder Start-ups grunden,
Hausbauer, Planaschmieder —
gemeinsam schauen wir nach vorn

Volksbank

== == Kamen-Werne eG
Ilhre Bank seit 1888
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e Fahrrader e E-Bikes/Pedelecs

e Meisterwerkstatt e Ersatzteile
e Probefahrt moglich e Hol- und Bring-Service

44534 Liinen Offnungszeiten:

Borker Str. 91 Montag bis Freitag durchgehend
Telefon (0 23 06) 5 16 80 von 9.00 bis 18.30 Uhr
Telefax (0 23 06) 74 04 37 Samstag von 9.00 bis 13.00 Uhr

info@zweiradhaus-moellmann.de www.zweiradhaus-moelimann.de




